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Proposiciones

CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR AL GOBIERNO
DE LA CDMX Y A SU CONGRESO LOCAL A CONSIDERAR Y
GARANTIZAR RECURSOS SUFICIENTES PARA EL MANTENI-
MIENTO, MODERNIZACION Y REHABILITACION DEL SISTE-
MA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO, OTORGANDO
PRIORIDAD PRESUPUESTARIA A LA REHABILITACION INTE-
GRAL DE LA LINEA “A”, ASI COMO A ATENDER DE MANE-
RA INTEGRAL LAS FALLAS QUE LA AFECTAN, A CARGO DE
LA DIPUTADA MAYRA ESPINO SUAREZ, DEL GRUPO PAR-
LAMENTARIO DEL PVEM

La suscrita, diputada Mayra Espino Suarez, integrante
del Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista
de México en la LXVI Legislatura de la Camara de Di-
putados del honorable Congreso de la Union, con fun-
damento en lo dispuesto por los articulos 6, numeral 1,
fraccion [; y 79 del Reglamento de la Camara de Di-
putados, somete a consideracion de esta asamblea la
presente proposicion con punto de acuerdo, en razéon
de la siguiente

Exposicion de Motivos

La Linea “A” del Sistema de Transporte Colectivo
Metro constituye una infraestructura estratégica para
la movilidad de miles de personas que diariamente se
trasladan en el oriente de la zona metropolitana desde
la Ciudad de México hacia los municipios del Estado
de México y viceversa.

La citada Linea tiene un trazo y perfil que se ubica so-
bre la calzada Ignacio Zaragoza y finaliza en el Muni-
cipio de La Paz en el Estado de México, donde las
condiciones geologicas y geograficas del suelo, pre-
sentan circunstancias que demandan rigurosos niveles
de atencion y mantenimiento, sin dejar de sefalar que
la construccion original de su infraestructura civil, no
contemplo varios factores que en la actualidad condi-
cionan la prestacion del servicio.

El incremento de la densidad poblacional de forma ex-
ponencial, aunado a la cuenca que se forma en la zona
y la escasa infraestructura hidraulica, representan con-
diciones de alto riesgo por deformaciones del subsue-
lo o por inundacién que limitan la prestacion del ser-
vicio. Por ello, las afectaciones que se presentan en
esta Linea como consecuencia de las condiciones geo-

graficas no pueden ser consideradas un problema ex-
clusivamente aislado o temporal.

Cada suspension, retraso o interrupcion del servicio
representa para las personas usuarias la pérdida de ho-
ras de trabajo, dificultades para llegar a sus centros la-
borales, educativos o de salud, ademas de gastos adi-
cionales por la utilizacion de otros medios de
transporte y, en muchos casos, exposicion a condicio-
nes de inseguridad y riesgo durante los mismos.

El problema no es nuevo, existen antecedentes docu-
mentados desde su puesta en operacion, sin embargo,
tan solo haremos referencia de algunos, en 2013 las in-
undaciones afectaron aproximadamente dos kilome-
tros de vias entre las estaciones Los Reyes y La Paz,
alcanzando el tirante de agua de un metro de altura lo
que obligé al cierre temporal del servicio.

En septiembre de 2016, las fuertes precipitaciones
provocaron nuevamente el cierre de las estaciones Los
Reyes y La Paz por inundaciones, afectando a miles de
usuarios y obligando a implementar transporte alterna-
tivo.

En junio de 2018, una intensa tormenta provoco el co-
lapso del drenaje en la zona oriente de la Ciudad de
Meéxico, lo que provoco que 5 estaciones de la Linea
“A” tuvieron que suspender operaciones y la afecta-
cion alcanzo6 a mas de 100 mil usuarios.

El problema volvio a hacerse evidente durante 2024.
El 27 de junio de ese afio por la acumulacion de agua
en el tramo Santa Martha-Los Reyes se determiné sus-
pender el servicio. Para restablecer la operacion fue
necesario extraer aproximadamente 3.8 millones de li-
tros de agua de la zona de vias.

Poco méas de un mes después, el 29 de julio de 2024,
nuevamente ingres6 agua desde el exterior hacia el ca-
jon de vias en la interestacion Santa Martha-Los Re-
yes, obligando a suspender temporalmente el servicio
entre Pefion Viejo y La Paz y utilizar unidades de RTP
para trasladar a las personas usuarias.

Durante 2025 las inundaciones continuaron. EI 2 de
junio se registré nuevamente acumulacion de agua en
las interestaciones Pantitlan-Agricola Oriental y Santa
Martha-Los Reyes. El propio Metro informé que en
esos puntos se formaron espejos de agua que supera-
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ron los dos metros de altura, por lo que fue necesario
suspender temporalmente el servicio y realizar traba-
jos de desazolve.

El 30 de julio de 2025, el Metro inform6 nuevamente
que el agua ingres6 desde una avenida adyacente hacia
la zona de vias en el tramo Santa Martha-Los Reyes,
estableciendo el servicio provisional unicamente de
Pantitlan a Guelatao y a implementar maniobras para
desalojar el liquido.

Posteriormente, el 28 de septiembre de 2025, el ingre-
so de agua volvid a afectar la Linea “A” en la interes-
tacion Santa Martha-Acatitla. El nivel de agua alcanzo
aproximadamente dos metros de altura y 300 metros
de longitud, mientras que se tuvo que mantener un tra-
mo sin servicio y brindar apoyo mediante RTP.

La situaciéon no quedo resuelta. El 28 de agosto de
2026, las lluvias volvieron a provocar una inundacion
severa en la interestacion Los Reyes - Santa Martha.
Se documentd agua acumulada tanto en la vialidad
Generalisimo Morelos como en la zona de vias, afec-
tando nuevamente el servicio de la Linea “A” entre
Guelatao y Los Reyes.

La problematica adquiere todavia mayor relevancia
cuando se considera que las inundaciones de la Linea
“A” se han presentado de manera recurrente durante
los ultimos 26 afios y que, pese a las distintas admi-
nistraciones, obras, acciones, y proyectos hidraulicos
anunciados o ejecutados, contintia existiendo un pun-
to particularmente vulnerable como en la interestacion
Santa Martha-Los Reyes.

Aunado a lo anterior, es indispensable advertir que la
problematica de la linea “A” no se agota en las inun-
daciones. Esta Linea padece también graves proble-
mas estructurales que generan complicaciones operati-
vas constantes que potencializan los efectos de
cualquier contingencia hidraulica. Entre ellos destacan
los hundimientos diferenciales y las grietas geologicas
que pasan sobre la Calzada Ignacio Zaragoza, las cua-
les provocan deformaciones permanentes en el cajon
de vias, fracturandolo y comprometiendo su estabili-
dad. A ello se suma la deformacion de vias y de la ca-
tenaria, asi como los movimientos del suelo que des-
alinean los rieles y rompen con frecuencia el sistema
de la catenaria. Estos factores, lejos de ser menores,
inciden directamente en la seguridad, la regularidad y

la confiabilidad del servicio y explican porque la Li-
nea “A” presenta afectaciones que se acumulan y se
profundizan con el tiempo, incluso al margen de la
temporada de lluvias por lo que atender tinicamente el
componente hidraulico, sin considerar las condiciones
geologicas y estructurales planteadas, seria una solu-
cion incompleta.

Es preciso sefalar que las inundaciones en la Linea
“A” no constituyen una preocupacion reciente ni ajena
a esta soberania. Por el contrario, quién suscribe ha de-
nunciado en reiteradas ocasiones, desde esta misma
tribuna, la gravedad de las afectaciones que afio con
afio padecen las personas usuarias de esta linea estra-
tégica. Los episodios que se relatan en el presente do-
cumento son solo una muestra representativa de una
problematica mucho mas amplia; existen multiples
eventos documentados que, por economia procesal, no
se detallan aqui, pero que confirman las averias y re-
trasos prolongados en la prestacion del servicio.

Ante las circunstancias planteadas, el gobierno de Mé-
xico, impulsé algunas acciones como el denominado
Plan de Drenaje del Oriente del Valle de México,
con el proposito de reducir los riesgos de inundacion y
mejorar el funcionamiento del sistema de drenaje en la
zona, sin embargo, donde se ubica la trayectoria de la
linea no forma parte de la soluciéon planteada, lo que
desde luego ha acrecentado el problema.

A fin de dar seguimiento puntual a estas acciones, se
instalaron mesas de trabajo interinstitucionales en las
que participan diversas dependencias involucradas. En
el marco de estos ejercicios, la documentacion técnica
disponible da cuenta de que, si bien el Proyecto de
Reforzamiento al Colector Teotongo,registra avan-
ces significativos, con tramos concluidos y otros en
gjecucion, sus alcances actuales resultan insuficientes
para evitar que el agua pluvial se acumule en la calle
Generalisimo Morelos, rebase el murete e ingrese al
cajon de via en la interestacion Santa Martha- Los Re-
yes. Esta circunstancia motivo que el propio Sistema
de Transporte Colectivo Metro solicitara una amplia-
cion al proyecto original, precisamente porque los al-
cances inicialmente previstos no ofrecian una solucién
de fondo al problema que nos ocupa.

Sin embargo, existe un elemento que debe ser atendi-
do con urgencia.
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Mas atn, el documento advierte que los alcances del
proyecto en proceso contemplan una capacidad de
captacion correspondiente a una intensidad de precipi-
tacion de 14 milimetros, mientras que durante la tem-
porada de lluvias de 2025 se registraron precipitacio-
nes de hasta 50 milimetros, lo que demuestra lo
limitado del proyecto ejecutado.

Esta diferencia constituye una sefial de alerta que no
debe ser ignorada.

No resulta suficiente construir infraestructura que
responda a condiciones de precipitaciones inferiores
a las que ya se han presentado en la zona. La plane-
acion hidraulica debe considerar escenarios reales y
suficientemente robustos para enfrentar eventos de
lluvia intensa y reducir de manera efectiva la posibi-
lidad de que el agua vuelva a ingresar al cajon de
via.

Ante la persistencia de la problematica, la propia do-
cumentacion técnica reconoce la necesidad de consi-
derar un proyecto institucional del Sistema de Trans-
porte Colectivo Metro, sefialando como una de las
opciones la posibilidad de elevar el tramo de la inte-
restacion Guelatao a La Paz. Asimismo, plantea la ne-
cesidad de revisar otras acciones entre las distintas de-
pendencias, con un enfoque sinérgico que permita
alcanzar una solucion integral y definitiva.

En otro orden de ideas, resulta pertinente traer a cola-
cion que, en el ejercicio de su Programa Operativo
Anual (POA), el Sistema de Transporte Colectivo
Metro solicitd una asignacion presupuestal de $3,500
millones de pesos para la rehabilitacion integral del
cajon de la Linea “A”. Dicho monto contempla, entre
otros componentes, la rehabilitacion de la via y la sus-
titucion de los aparatos de cambio de via a lo largo de
toda la Linea.

A esta cantidad habria que sumar que, se tiene previs-
to destinar 850 millones de pesos exclusivamente a la
rehabilitacion de la obra civil del cajon en diversos
puntos dafiados, en el tramo que comprende de la es-
tacion Guelatao a la terminal La Paz.

Asimismo, se tiene contemplada una obra emergente
en la zona de Santa Martha, con una inversion estima-
da de 400 millones de pesos, la cual, a la fecha no ha
sido autorizada, sin embargo, nada de estos requeri-

mientos fue atendido, propiciando que los problemas
se sigan incrementando y agudizando sus efectos.

En razoén de lo sehalado debemos puntualizar que a es-
ta insuficiencia presupuestal se afiade una contradic-
cion que resulta especialmente grave. Existen estudios
técnicos y diagnosticos integrales que estiman se re-
quieren aproximadamente 6 mil millones de pesos pa-
ra invertirlos y atender de manera integral y definitiva
los problemas que hoy aquejan a la Linea “A” del me-
tro; inundaciones, hundimientos, deformaciones es-
tructurales, deterioro de vias, catenaria, sistemas eléc-
tricos y demas componentes, dicho monto, ademas, no
es una cifra aislada ni una propuesta unilateral, ha si-
do materia de compromisos con las autoridades com-
petentes. Sin embargo, la experiencia reciente muestra
un patron preocupante; dichos compromisos se tradu-
cen en autorizaciones o vistos buenos que, de manera
inmediata, son revertidas o retractadas por las propias
autoridades.

Esta inconsistencia entre lo acordado, lo autorizado y
lo ejecutado impide cualquier planeacion de mediano
y largo plazo y constituye en si misma, un obstaculo
estructural para resolver de fondo la problematica de
la Linea “A”.

Lo anteriormente expuesto, resulta particularmente
preocupante, ya que a pesar de las cifras referidas y de
los recursos solicitados, no se tiene conocimiento de la
existencia de recursos para ejecutar el proyecto defini-
tivo que permita resolver de manera estructural y per-
manente los dafios que se encuentran plenamente iden-
tificados en la Linea “A”. Es decir, se cuenta con
diagnosticos y con propuestas de inversion, pero no
con los recursos que garanticen a las personas usuarias
que las inundaciones y las fallas estructurales del sub-
suelo dejaran de repetirse.

No obstante, lo anterior, es justo reconocer que el pro-
blema no ha sido desatendido por completo. La propia
jefa de gobierno de la Ciudad de México ha supervi-
sado personalmente obras hidraulicas en Iztapalapa
que, en conjunto suman una inversion de 800 millones
de pesos, entre ellos los nueve tanques tormenta de la
Calzada Ignacio Zaragoza, con capacidad para 4 mil
200 metros cubicos y 107 millones de pesos de inver-
sion; y el Colector Republica Federal, que desalojara
hasta 6 mil litros por segundo hacia el Vaso Regulador
El Salado. Se trata de inversiones que forman parte de
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las 54 obras de drenaje que se ejecutan en la demarca-
cion y que la propia autoridad ha calificado como una
solucion definitiva frente a una problematica historica.
Sin embargo, aqui esta el punto que debe subrayarse,
aun con esas obras supervisadas, con los recursos ejer-
cidos y con los compromisos publicos asumidos, las
inundaciones de la Linea “A” continuaron presentan-
dose durante 2025 y nuevamente en 2026, afectando el
tramo Santa Martha-Los Reyes, poniendo en riesgo a
miles de personas usuarias. Esta contradiccion entre el
esfuerzo invertido y los resultados observados obliga a
formular una pregunta de fondo, ¢las obras realiza-
das y en proceso son lo suficientemente capaces de
evitar que el agua vuelva a ingresar al cajon de la
Linea “A”? La respuesta a esa pregunta es precisa-
mente lo que este punto de acuerdo busca obtener.

También resulta preocupante que, dentro de los pro-
yectos hidraulicos regionales considerados para aten-
der la problematica del oriente de la Zona Metropoli-
tana, el Vaso Regulador la Paz, sea el unico que aun
no ha sido contratado. Su ejecucion continta condi-
cionada a la adquisicion de un predio adecuado.

De igual manera, la rehabilitacion de los Colectores
Pinos y Puebla, infraestructura relevante para la cap-
tacion y desalojo de agua de las zonas con problemas
de inundacion, aun no habia sido puesta en marcha por
el municipio de la Paz, a pesar de su importancia para
el funcionamiento integral del sistema de drenaje en la
zona oriente.

Por otra parte, debe reconocerse que el problema no se
limita a la interrupcion del servicio.

El ingreso del agua a la infraestructura ferroviaria re-
presenta un riesgo potencial para las instalaciones, sis-
temas eléctricos, trenes, equipos, vias y demas compo-
nentes del metro. La proteccion de la infraestructura
publica y, sobre todo, la integridad de las personas
usuarias, debe ser una prioridad permanente.

La Linea “A” no puede continuar dependiendo exclu-
sivamente de medidas paliativas cada temporada de
lluvias.

Las autoridades responsables deben avanzar hacia una
estrategia coordinada que atienda simultaneamente la
infraestructura hidraulica regional, las condiciones es-
pecificas del cajon, la capacidad de captacion y des-

alojo, los puntos de acumulacion de agua y las medi-
das de proteccion propias del Sistema de Transporte
Colectivo.

Resulta indispensable que las instituciones involucra-
das informen con claridad cuales obras se encuentran
concluidas, cuales permanecen pendientes, cuales
cuentan con presupuesto y contratacion, y cual es el
calendario real para su conclusion y puesta en opera-
cion.

La ciudadania tiene derecho a conocer si las obras
anunciadas estan efectivamente resolviendo el proble-
ma que les dio origen.

No podemos normalizar que cada temporada de 1lu-
vias miles de personas usuarias de la Linea “A” en-
frenten la incertidumbre de si podran llegar a su casa o
a su destino, sin algun tipo de contratiempo atribuible
a las citadas causas.

Tampoco es aceptable que quienes utilizan esta Linea
para continuar con su trayecto hacia los municipios del
oriente del Estado de México sean quienes terminen
pagando las consecuencias de una infraestructura hi-
draulica que todavia presenta insuficiencias a pesar de
los remiendos o acciones limitadas que se han ejecuta-
do.

Finalmente, resulta indispensable que el gobierno de
la Ciudad de México, en el ambito de sus atribuciones
y por conducto de las dependencias y organismos
competentes, asuma la atencion integral de la Linea
“A” como una prioridad de movilidad, infraestructura
y seguridad. La problematica no puede reducirse a las
inundaciones ni atenderse inicamente mediante accio-
nes reactivas durante la temporada de lluvias: debe
comprender las fallas hidraulicas, geologicas, estruc-
turales, de via, catenaria, sistemas eléctricos, drenaje,
obra civil y demas componentes que inciden en la se-
guridad, regularidad y confiabilidad del servicio.

En sintesis, este punto de acuerdo no pretende sefalar
que nada se ha hecho, sino advertir que lo hecho has-
ta ahora no ha sido suficiente. Reconoce el esfuerzo
institucional, pero exige que ese esfuerzo se traduzca
en resultados verificables para las personas usuarias de
la Linea “A”. Exhortar no es confrontar; es exigir co-
rresponsabilidad.
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En ese contexto, corresponde exhortar al gobierno de
la Ciudad de México a articular una intervencion inte-
gral, con diagnéstico, proyecto ejecutivo, programa-
cion presupuestal, calendario de obras y coordinacion
metropolitana y federal cuando resulte necesaria, de
modo que las acciones dejen de ser aisladas y atiendan
las causas de fondo de las fallas que afectan a la Linea
“A”.

Por lo anteriormente expuesto, fundado y motivado, la
suscrita somete a la consideracion de esta asamblea los
siguientes

Puntos de Acuerdo

Primero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, al gobier-
no de la Ciudad de México para que, en el ambito de
sus atribuciones y durante la integracion, programa-
cion y ejercicio de su presupuesto, considere y garan-
tice recursos suficientes para el mantenimiento, mo-
dernizacion, rehabilitacion y atencion de las
necesidades prioritarias del Sistema de Transporte Co-
lectivo Metro, otorgando especial prioridad presu-
puestaria a la Linea “A”, por la magnitud, recurrencia
y caracter estructural de la problematica expuesta en el
presente documento. Dichos recursos deberan permitir
implementar una estrategia integral, urgente y perma-
nente para atender y corregir, entre otras, las inunda-
ciones recurrentes; hundimientos diferenciales y grie-
tas geologicas; deformaciones y fracturas del cajon de
vias; deterioro y desalineamiento de vias y rieles; afec-
taciones a la catenaria y a los sistemas eléctricos; defi-
ciencias de drenaje, captacion y desalojo de agua; da-
Nos en obra civil, aparatos de cambio de via y demas
componentes que comprometan la seguridad, regulari-
dad y confiabilidad del servicio.

Segundo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union exhorta, respetuosamente, al go-
bierno de la Ciudad de México para que, en la integra-
cion del Proyecto de Presupuesto de Egresos de la
Ciudad de México para el siguiente ejercicio fiscal
contemple recursos suficientes para el Sistema de
Transporte Colectivo Metro destinados a manteni-
miento, modernizacion, rehabilitacion y seguridad de
su infraestructura, otorgando prioridad presupuestaria
a la Linea “A”, en atencion a la problematica hidrauli-
ca, geologica, estructural, ferroviaria, eléctrica y ope-
rativa ampliamente expuesta en el presente Punto de

Acuerdo, y previendo los recursos necesarios para eje-
cutar su rehabilitacion integral.

Tercero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, al Con-
greso de la Ciudad de México para que, en el ambito
de sus atribuciones constitucionales y legales y duran-
te el proceso de analisis, discusion y aprobacion del
Presupuesto de Egresos de la Ciudad de México, con-
sidere y, en su caso, apruebe una asignacion presu-
puestaria suficiente para fortalecer al Sistema de
Transporte Colectivo Metro, dando prioridad a los re-
cursos destinados a la rehabilitacion integral de la Li-
nea “A”, conforme a las necesidades técnicas, estruc-
turales, hidraulicas, ferroviarias, eléctricas y
operativas sefialadas en la exposicion de motivos del
presente instrumento.

Cuarto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, al gobier-
no de la Ciudad de México para que, en coordinacion
con las autoridades del Estado de México y las autori-
dades federales competentes cuando corresponda, re-
vise, amplie y redimensione los proyectos hidraulicos
y de drenaje vinculados con la Linea “A”, consideran-
do las intensidades reales de precipitacion registradas
en la zona y garantizando capacidad suficiente para
evitar el desbordamiento y el ingreso de agua al cajon
de vias.
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do-n/

3 https://www.jornada.com.mx/noticia/2025/06/03/capital/suspen-

den-de-manera-parcial-linea-a-del-metro-por-inundacioneshttps://

4 https://www.eluniversal.com.mx/metropoli/inundacion-en-linea-

a-del-metro-la-paz-y-los-reyes-siguen-cerradas/

5 https://www.jefaturadegobierno.cdmx.gob.mx/comunicacion/
nota/supervisa-clara-brugada-obras-hidraulicas-en-iztapalapa-inter-
venciones-que-cuentan-con-un-presupuesto-de-mil-800-millones-

de-pesos-permitiran-dejar-atras-desigualdades-historicas-aseguro
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6 https://www.excelsior.com.mx/ciudad-de-mexico/obras-hidrau-
licas-calzada-zaragoza-listas-agosto

7 https://www.infobae.com/mexico/2026/07/17/perforaran-zara-
goza-y-linea-a-del-metro-para-combatir-inundaciones-en-el-
oriente-de-la-cdmx/

Dado en el Palacio Legislativo de San Lazaro, a los
13 dias del mes de octubre de 2026.

Diputada Mayra Espino Suarez (rubrica)

CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR AL PODER
EJECUTIVO DEL ESTADO DE NUEVO LEON A MEJORAR LOS
TIEMPOS DE ESPERA, LA FRECUENCIA, LA COBERTURA Y
LA CALIDAD DEL SERVICIO DE LAS RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO QUE OPERAN EN EL MUNICIPIO DE JUAREZ, A
CARGO DEL DIPUTADO HECTOR ALFONSO DE LA GARZA
VILLARREAL, DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PVEM

El que suscribe, diputado federal Héctor Alfonso de la
Garza Villarreal, integrante del Grupo Parlamentario
del Partido Verde Ecologista de México en la LXVI
Legislatura de la Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union, con fundamento en lo dispues-
to por los articulos 6, numeral 1, fraccion [; y 79 del
Reglamento de la Camara de Diputados!, somete a la
consideracion de esta honorable asamblea la presente
proposicion con punto de acuerdo, al tenor de la si-
guiente

Exposicion de Motivos

El articulo 4 de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos reconoce el derecho de toda perso-
na a la movilidad en condiciones de seguridad vial, ac-
cesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclu-
sion e igualdad2. La Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial desarrolla este derecho y obliga a las

autoridades de los tres 6rdenes de gobierno a priorizar

el transporte publico como eje de la movilidad urba-
3

na3.

En Nuevo Leodn, la planeacion, regulacion y supervi-
sion del transporte publico corresponde al gobierno
del Estado, que ejerce estas funciones a través del Ins-
tituto de Movilidad y Accesibilidad de Nuevo Ledn
(IMA) y de Metrorrey, conforme a la Ley de Movili-
dad Sostenible y Accesibilidad para el estado de Nue-
vo Leon4. Por ello, la mejora de las rutas que atienden
al municipio de Judrez es una responsabilidad estatal.

Juarez es uno de los municipios de mayor crecimiento
de la Zona Metropolitana de Monterrey. De acuerdo
con la Encuesta Intercensal 2025 del Inegi, cuenta con
alrededor de 596 mil habitantes, cerca de 125 mil mas
que los 471,523 registrados en el Censo de Poblacion
y Vivienda 20205. Casi la mitad de su poblacion, 47.9
por ciento, se traslada en transporte ptblico. Muchos
de sus habitantes trabajan o estudian en otros munici-
pios del area metropolitana, lo que convierte cada tras-
lado en un recorrido largo con uno o mas transbordos.

Los tiempos de espera siguen siendo inaceptables.
Medios locales han documentado que usuarios de las
rutas 185 Valle Real, 85 Playa y 83 Rehiletes esperan
mas de dos horas para abordar, en puntos como la co-
lonia Trinidad, la avenida Acueducto y el fracciona-
miento Santa Ménica, lo que obliga a muchas perso-
nas a caminar o pagar taxi®. En el cruce de las
avenidas Benito Juarez y San Roque, los usuarios de
las rutas 214, 223, 68 y 150 esperan mas de media ho-
ra tan solo para transbordar, y en horas pico hay uni-
dades que no levantan pasaje por ir llenas’. Entre las
rutas que prestan servicio en el municipio y que re-
quieren atencion prioritaria se encuentran las rutas
527,223,224, 68, 228 y 214, de las que depende dia-
riamente una parte importante de la poblacion juaren-
se para llegar a sus centros de trabajo, escuelas y ser-
vicios de salud8.

Al respecto, de acuerdo con la Encuesta de Percepcion
Ciudadana “Asi Vamos” de la plataforma Como Va-
mos Nuevo Leodn, los tiempos de traslado y espera en
los municipios periféricos de la Zona Metropolitana,
como Juarez, exceden gravemente los promedios
aceptables, consolidando una crisis de movilidad®. Es-
ta realidad local contrasta y vulnera los estandares in-
ternacionales; las directrices de ONU-Habitat sobre
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movilidad urbana sostenible establecen que los tiem-
pos de espera 6ptimos en un sistema de transporte pu-
blico eficiente no deben exceder los 10 a 15 minutos,
demostrando empiricamente que someter a la ciudada-
nia a esperas de hasta dos horas constituye una fla-
grante vulneracion al derecho humano a la movili-
dad19.

Esta problematica fue plenamente confirmada a través
de los mecanismos de atencion y gestion ciudadana di-
recta instrumentados por esta representacion legislati-
va, en los cuales se documentaron los siguientes re-
portes concretos:

* Ruta 214 Vistas del Rio—Terranova: Presenta afecta-
ciones en las zonas de Terranova, Vistas del Rio, Mi-
rador de San Antonio y Félix U. Goémez. Se reportan
filas de mas de una hora y trayectos de casi dos horas.
Las unidades circulan llenas y omiten detenerse en Te-
rranova. Se carece de aire acondicionado en las unida-
des. La fusion operativa de los ramales Vistas y Terra-
nova empeord drasticamente el servicio.

* Ruta 223 (ramales San Francisco, Portal de Jua-
rez—Expo, Las Torres, Monteverde, Félix U. Gémez):
Afecta directamente a los habitantes de Héctor Caba-
llero, Los Encinos, Paseo Santa Fe, Vistas de San Juan,
Santa Julia, Zirandaro y Los Huertos. Las unidades al-
canzan su maxima capacidad desde las 4:15 a. m..
Existen tiempos de espera que promedian de 40 minu-
tos a una hora. Se han detectado tramos completos sin
paradas establecidas. Los usuarios se ven obligados a
caminar por calles sin alumbrado publico para lograr
abordar.

* Ruta 527 Apodaca—Juarez: Con especial deficien-
cia en Valle de Oporto 2 y la zona del tanel. Pre-
senta frecuencias extremadamente largas en los ho-
rarios pico de entrada y salida laboral. Se reportan
constantes averias y unidades descompuestas. Esta
situacion expone a las mujeres a caminar de noche,
incrementando sus riesgos de seguridad.

* Rutas 68 y 228: Documentadas en Valle de Santa
Isabel y Valle de Oporto 2. Los usuarios sufren es-
peras sostenidas de alrededor de 40 minutos. Las
unidades operan en mal estado fisico y permanente-
mente saturadas. Existe un riesgo latente de retiro
de la inica ruta que ingresa a la colonia.

* Ruta 224 (Cometas): Afectando a Valle de Vaque-
rias y Santa Julia tercer sector. Suspendid su ingre-
so a Valle de Vaquerias debido a una obra inconclu-
sa en el arroyo. Como consecuencia directa, la
colonia quedo totalmente incomunicada y sin servi-
cio.

* Rutas 223, 224 y 172: En el sector de Villas de la
Hacienda y Soriana San Roque. Las unidades tran-
sitan llenas durante el horario matutino y se niegan
a levantar pasaje.

Las personas usuarias reportaron ademas la falta de
una ruta directa hacia el centro de Juarez y la Clinica
20, lo que les obliga a tomar dos camiones o pagar un
taxi de alrededor de 60 pesos por trayecto; la ausencia
de rutas en la zona sur del municipio; la falta de una
opcion de transporte para estudiantes de la Unidad
Juarez de la Universidad Autonoma de Nuevo Ledn
(UANL); y la escasez critica de operadores capacita-
dos.

Se reconocen los esfuerzos del gobierno del Estado.
En julio de 2025 se incorporaron 20 unidades nuevas
alaruta 85y 10 a la ruta 185, y después 28 unidades
a los sectores 01 y 02 de la ruta 185 Valle Real; en ese
momento la reestructuracion de la Cuenca Cadereyta-
Juarez-Guadalupe reportaba un avance del 30 por
ciento. Dicha reestructuracion comprende cinco etapas
y un total de 71 rutas.

Sin embargo, la renovacién de unidades no basta si no
se cumplen las frecuencias de paso, si las rutas no cu-
bren las colonias de reciente creacion y si no existen
mecanismos publicos para medir el servicio. Las y los
habitantes de Juarez requieren informacion clara sobre
el calendario de conclusion de la reestructuracion en
su municipio, metas verificables de tiempo de espera y
canales efectivos para presentar y dar seguimiento a
sus quejas.

Un transporte publico deficiente golpea con mayor
fuerza a quienes menos tienen: trabajadores, estudian-
tes, mujeres, personas adultas mayores y personas con
discapacidad, que pierden horas de su dia y enfrentan
mayores riesgos de seguridad en paradas y trayectos.
Mejorar el servicio también reduce el uso del automo-
vil y las emisiones contaminantes, en congruencia con
la agenda ambiental que impulsa el Partido Verde Eco-
logista de México.
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Con pleno respeto a la soberania del estado de Nuevo
Leén y a la distribucion de competencias que estable-
ce la Constitucion, esta Camara de Diputados tiene la
facultad de exhortar respetuosamente a las autoridades
locales para que atiendan una problematica que afecta
derechos reconocidos en la Carta Magna.

Por lo anteriormente expuesto, someto a la considera-
cion de esta honorable asamblea la siguiente proposi-
cién con

Punto de Acuerdo

Unico. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Unidn exhorta, respetuosamente, al titular
del Poder Ejecutivo del estado de Nuevo Ledn para
que a través del Instituto de Movilidad y Accesibilidad
de Nuevo Leon y de Metrorrey:

L. Implemente acciones inmediatas para reducir los
tiempos de espera y aumentar la frecuencia de paso
de las rutas de transporte publico que prestan servi-
cio en el municipio de Juarez, Nuevo Leon, con es-
pecial atencion a las rutas 527, 223, 224, 68, 228 y
214, asi como a los horarios de mayor demanda.

II. Garantice la calidad del servicio en dichas rutas,
mediante la supervision del estado fisico de las uni-
dades, el funcionamiento del aire acondicionado, la
capacitacion de los operadores, la obligacion de de-
tenerse en todas las paradas autorizadas, el cumpli-
miento de los recorridos autorizados y la seguridad
de las personas usuarias en unidades y paradas.

III. Evalte la ampliacion de la cobertura de rutas
hacia las colonias y fraccionamientos del municipio
de Juarez que carecen de servicio suficiente, como
Valle de Vaquerias, Santa Julia, Valle de Oporto 2 y
la zona sur del municipio, y fortalezca su conexion
con las estaciones del Metro y de Transmetro, asi
como con el centro del municipio, sus servicios de
salud y la Unidad Juarez de la UANL.

IV. Haga publica la informacion sobre el avance y
el calendario de conclusion de la reestructuracion
de rutas de la Cuenca Cadereyta-Juarez-Guadalupe,
asi como las metas de frecuencia y tiempos de es-
pera establecidas para las rutas que atienden al mu-
nicipio de Juarez, en particular las rutas 527, 223,
224, 68,228 y 214.

Notas

1. Camara de Diputados. (2012). Reglamento de la Camara de Di-
putados.

2. Congreso de la Union. (1917). Constitucion Politica de los Es-
tados Unidos Mexicanos.

3. Congreso de la Union. (2022). Ley General de Movilidad y Se-
guridad Vial.

4. Congreso del Estado de Nuevo Leon. (2020). Ley de Movilidad
Sostenible y Accesibilidad para el Estado de Nuevo Leon.

5. Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2025).
Encuesta Intercensal 2025.

6. Milenio. (s.f.). Usuarios esperan hasta mas de 2 horas por rutas
urbanas en Juarez, Nuevo Ledn. https://www.milenio.com/politi-
ca/comunidad/usuarios-hacen-largas-filas-esperan-2-horas-camio-

nes-juarez-nuevo-leon

7. Posta. (2024, agosto). Esperan mas de media hora para trans-

bordar camion en Juérez.
https://www.posta.com.mx/nuevoleon/esperan-mas-de-media-ho-

ra-para-transbordar-camion-en-juarez/vl1602789

8. Grupo Legislativo del PRI. (2022, 26 de septiembre). Solicita
PRI establecer mas rutas urbanas en Juarez. H. Congreso del Esta-
do de Nuevo Leon. https://www.hcenl.gob.mx/glpri/2022/09/solici-
ta-pri-establecer-mas-rutas-urbanas-en-juarez.php

9. Cémo Vamos Nuevo Leon. (2025). Encuesta de Percepcion Ciu-
dadana “Asi Vamos”.

10. ONU-Habitat. (2013). Planificacion y disefio del transporte ur-
bano sostenible: Directrices para los responsables politicos en las
ciudades en desarrollo.

Palacio Legislativo de San Lazaro,
a 13 de octubre de 2026.

Diputado Héctor Alfonso de la Garza Villarreal
(rubrica)
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CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR A LA SICT A
FORTALECER LA DIFUSION DEL SISTEMA INFORMATICO DE
REGISTRO DE SERVICIOS, ASi COMO LA INFORMACION RE-
LATIVA A LAS RAMPAS DE EMERGENCIA PARA FRENADO EN
LAS CARRETERAS FEDERALES, A CARGO DEL DIPUTADO
JONATHAN PUERTOS CHIMALHUA, DEL GRUPO PARLA-
MENTARIO DEL PVEM

El que suscribe, diputado Jonathan Puertos Chimal-
hua, integrante del Grupo Parlamentario del Partido
Verde Ecologista de México en la LXVI Legislatura
de la Camara de Diputados del honorable Congreso de
la Unién, con fundamento en los articulos 6, numeral
1, fraccion [; y 79 del Reglamento de la Camara de
Diputados, somete a consideracion de esta honorable
asamblea la presente proposicion con punto de acuer-
do, al tenor de la siguiente

Exposicion de Motivos

I. Las rampas de emergencia para frenado constituyen
infraestructura destinada a la seguridad vial, cuya fi-
nalidad es permitir que los vehiculos que presentan
problemas que comprometan su capacidad de frenado
puedan reducir su velocidad y detenerse en condicio-
nes que disminuyan el riesgo de hechos de transito de
mayor gravedad.

La Norma Oficial Mexicana NOM-036-SCT2-
2023, Rampas de emergencia para frenado en ca-
rreteras, establece las especificaciones y caracteristi-
cas que deben observar estas instalaciones en las
carreteras, reconociéndolas como elementos destina-
dos a proporcionar una alternativa segura ante situa-
ciones que puedan impedir el control del vehiculo.

En este sentido, las rampas de emergencia cumplen
una funcion preventiva y de proteccion de las personas
usuarias de las vias generales de comunicacion, por lo
que su conocimiento y utilizacion adecuada forman
parte de las acciones de seguridad vial.

II. EI conocimiento de estas instalaciones resulta par-
ticularmente relevante para las personas que transitan
por carreteras federales, ya que una situaciéon de emer-
gencia relacionada con el sistema de frenado puede
requerir que el conductor tome decisiones inmediatas
para preservar su integridad y la de quienes circulan a
su alrededor.

La Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes ha sefialado que las rampas de emergencia
para frenado tienen como propdsito proteger a las per-
sonas usuarias que presentan problemas con sus vehi-
culos y ha exhortado a utilizarlas cuando sea necesa-
rio. Asimismo, ha informado que el uso de estas
zonas de frenado es gratuito.

La difusion de esta informacion permite que las perso-
nas usuarias conozcan previamente la funcion de las
rampas y tengan mayor claridad sobre su utilizacion
en una situacion de emergencia.

II. El uso de una rampa de emergencia para frenado
y la recuperacion posterior de un vehiculo son situa-
ciones relacionadas, pero juridicamente distintas.

La Secretaria informo en 2023 que se elimind el cobro
por el uso de las rampas de emergencia para frenado
en las carreteras federales, al tiempo que se establecie-
ron mecanismos para regular los servicios de graas y
dar transparencia y certeza juridica a los servicios de
rescate de vehiculos.

Por tanto, es importante que la informacion dirigida a
las personas usuarias permita distinguir entre el uso
de la infraestructura de seguridad vial, que es gra-
tuito, y los servicios de arrastre o salvamento que, en
su caso, sean necesarios para recuperar posteriormen-
te un vehiculo.

IV. En este contexto, resulta relevante el Sistema In-
formatico de Registro de Servicios (Sirse).

De acuerdo con el Reglamento de los Servicios Auxi-
liares al Autotransporte Federal de Arrastre, de Arras-
tre y Salvamento y de Deposito de Vehiculos, el Sirse
es el sistema informatico establecido por la Secretaria
para el registro de los servicios auxiliares correspon-
dientes.

El Reglamento establece que la memoria descriptiva
de los servicios debe levantarse a través del Sirse y
que, una vez concluido el servicio, la persona permi-
sionaria debe entregarla a la persona usuaria o intere-
sada. Dicha memoria constituye el comprobante de los
servicios prestados y de su importe.

Asimismo, la normativa establece que la memoria des-
criptiva debe contener informacion sobre las circuns-
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tancias y caracteristicas del servicio, incluyendo, entre
otros elementos, el lugar y fecha, los tiempos de las
maniobras, las graas utilizadas, el tipo de accidente,
las maniobras realizadas y el costo de los servicios.
Esta informacion debe constar en el Sirse conforme se
desarrollan las actividades correspondientes.

V. Lo anterior demuestra que el Sirse constituye una
herramienta existente dentro del marco regulatorio de
los servicios de arrastre, arrastre y salvamento y depo-
sito de vehiculos.

La propia Secretaria de Infraestructura, Comunicacio-
nes y Transportes ha sefialado que el sistema busca
brindar transparencia y certeza juridica tanto a las
personas usuarias como a quienes prestan estos servi-
cios.

De igual manera, la Secretaria cuenta actualmente con
un espacio publico denominado Sistema Tabulador
de Gruas, en el que se encuentran disponibles videos-
tutoriales del Sirse, una herramienta de consulta ciu-
dadana de la memoria descriptiva, informacion sobre
la base tarifaria y un apartado para inconformidades.

La existencia de estos mecanismos representa un
avance para la trazabilidad y transparencia de los ser-
vicios; sin embargo, para que cumplan plenamente su
funcion resulta necesario que las personas usuarias co-
nozcan que existen y sepan qué informacion pueden
consultar a través de ellos.

VI. La difusion del Sirse debe considerar que sus
usuarios no son exclusivamente las personas que reci-
ben un servicio de arrastre o salvamento.

Por una parte, el Reglamento establece obligaciones de
utilizacion del sistema para las personas permisionarias
que prestan los servicios auxiliares. De hecho, en di-
ciembre de 2025 la Secretaria informo a los permisio-
narios sobre el periodo establecido para obtener las cre-
denciales necesarias para ingresar y operar el Sirse.

Por otra parte, las personas usuarias tienen derecho a
recibir la memoria descriptiva correspondiente al ser-
vicio prestado y cuentan con mecanismos instituciona-
les para su consulta.

Por ello, resulta conveniente fortalecer la capacita-
cion dirigida a los permisionarios para favorecer el

correcto registro de los servicios, asi como la infor-
macion dirigida a la ciudadania para que conozca la
existencia del sistema, la memoria descriptiva y los
mecanismos disponibles para consultar la informacion
correspondiente.

VII. Esta difusion adquiere particular relevancia
cuando la recuperacion de un vehiculo deriva de su in-
greso a una rampa de emergencia para frenado.

El Reglamento contempla dentro de las reglas aplica-
bles a los servicios de arrastre y salvamento las situa-
ciones en que los vehiculos se encuentran fuera del ca-
mino y establece disposiciones especificas para las
maniobras de salvamento. L.a memoria descriptiva de-
be registrar las maniobras realizadas, tanto ordinarias
como especiales, asi como otros elementos relaciona-
dos con la prestacion del servicio.

En consecuencia, cuando una persona se ve obligada a
utilizar una rampa de emergencia y posteriormente re-
quiere la recuperacion de su vehiculo, es importante
que conozca que existe un mecanismo institucional
mediante el cual se documenta el servicio de arrastre o
salvamento y que puede recibir la memoria descripti-
va correspondiente.

No se trata de que la persona usuaria deba utilizar el
Sirse durante la emergencia, sino de que conozca,
después del servicio, la existencia de esta herra-
mienta, la informacion que genera y los mecanis-
mos mediante los cuales puede consultar la docu-
mentacion correspondiente.

VIII. La Secretaria de Infraestructura, Comunicacio-
nes y Transportes ha mantenido acciones de actualiza-
cion relacionadas con el Sirse. En 2025 establecio el
procedimiento para que los permisionarios de los ser-
vicios auxiliares obtuvieran las credenciales necesa-
rias para ingresar al sistema, mientras que la regula-
cion vigente contempla su utilizacion como
mecanismo para registrar las memorias descriptivas y
documentar los servicios prestados.

En este contexto, resulta pertinente fortalecer la difu-
sion institucional de la herramienta, tanto entre quie-
nes estan obligados a utilizarla como entre las perso-
nas usuarias que pueden beneficiarse de conocer la
informacién que genera.
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De igual manera, resulta conveniente fortalecer y man-
tener actualizada la informacioén publica relacionada
con las rampas de emergencia para frenado, particu-
larmente aquella que permita a las personas usuarias
conocer su funcion, caracteristicas generales, condi-
ciones de utilizacion y ubicacion cuando dicha infor-
macion se encuentre disponible.

IX. La seguridad vial requiere no solamente de in-
fraestructura fisica, sino también de informacién acce-
sible que permita a las personas conocer los mecanis-
mos disponibles antes, durante y después de una
situacion de emergencia.

En el caso de las rampas de emergencia, la informa-
cion previa puede contribuir a que las personas usua-
rias conozcan su finalidad y no duden en utilizarlas
cuando una situacion de emergencia lo haga necesario.

Después de la emergencia, el conocimiento de los me-
canismos de registro y documentacion de los servicios
de arrastre y salvamento puede contribuir a que las
personas usuarias tengan mayor claridad sobre los ser-
vicios efectivamente prestados y la documentacion co-
rrespondiente.

Por ello, la difusiéon conjunta de informaciéon sobre
rampas de emergencia, uso seguro de estas instala-
ciones y funcionamiento del Sirse puede fortalecer la
cultura de prevencion, seguridad vial y conocimiento
de los derechos de las personas usuarias.

X. El objetivo del presente punto de acuerdo no con-
siste en crear un nuevo sistema administrativo o infor-
matico, sino en fortalecer la difusion y aprovecha-
miento de herramientas y mecanismos que ya
existen.

Se busca que las personas usuarias de las carreteras fe-
derales conozcan que el uso de las rampas de emer-
gencia para frenado es gratuito, comprendan su fun-
cién como infraestructura de seguridad vial y sepan
que, cuando posteriormente se requiere un servicio de
arrastre o salvamento, existen mecanismos institucio-
nales para documentar dicho servicio.

Asimismo, se busca que las personas permisionarias
conozcan y utilicen adecuadamente el Sirse, y que la
informacion generada mediante este sistema sea acce-
sible y comprensible para las personas usuarias.

Por las consideraciones expuestas y fundadas, someto
a la consideracion de esta soberania la siguiente pro-
posicion con

Puntos de Acuerdo

Primero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Unidn exhorta, respetuosamente, a la Secre-
taria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes
para que, en el ambito de sus atribuciones, fortalezca la
difusion del Sistema Informatico de Registro de Servi-
cios (Sirse), informando de manera clara y accesible so-
bre su finalidad, funcionamiento y utilidad dentro de la
prestacion de los servicios auxiliares de arrastre, arras-
tre y salvamento y deposito de vehiculos.

Segundo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union exhorta, respetuosamente, a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes para que fortalezca las acciones de capa-
citacion y orientacion dirigidas a las personas permi-
sionarias de los servicios auxiliares de arrastre, arras-
tre y salvamento y depdsito de vehiculos, a fin de
promover el conocimiento y uso adecuado del Sirse y
el correcto registro de los servicios y memorias des-
criptivas correspondientes.

Tercero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que fortalezca la difusion dirigida a las
personas usuarias de las carreteras federales sobre la
existencia del Sirse y los mecanismos disponibles pa-
ra consultar la memoria descriptiva de los servicios de
arrastre y salvamento que les sean prestados.

Cuarto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que, en el ambito de sus atribuciones,
mantenga actualizada y fortalezca la informacion pu-
blica relativa a las rampas de emergencia para frena-
do,incluyendo, cuando la informacién se encuentre
disponible, aspectos relacionados con su ubicacion,
funcion, caracteristicas y condiciones de utilizacion.

Quinto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que fortalezca las acciones de informacion
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y seguridad vial dirigidas a las personas usuarias, con
el proposito de dar a conocer la funcion de las rampas
de emergencia para frenado, incentivar su utilizacion
cuando una situaciéon de emergencia lo requiera y co-
municar que su uso es gratuito, diferenciandolo de los
servicios de arrastre o salvamento que posteriormente
pudieran resultar necesarios.

Sexto. La Céamara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que, en las acciones de actualizacion y
mejora del Sirse, fortalezca los mecanismos de acce-
so y consulta de la informacion destinada a las perso-
nas usuarias,particularmente respecto de las memorias
descriptivas y de los mecanismos institucionales de
atencion e inconformidad.

Notas

1. Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.
Norma Oficial Mexicana NOM-036-SCT2-2023, Rampas de
emergencia para frenado en carreteras. Diario Oficial de la Fede-
racion. Disponible en: NOM-036-SCT2-2023

2. Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.
(2026). “Rampas de emergencia reducen riesgos en Carreteras Fe-
derales”. 15 de septiembre de 2026. Disponible en: Comunicado

de la SICT sobre rampas de emergencia

3. Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.
(2023). “Elimina SICT cobro por uso de rampas de emergencia y
regula servicio de gruas en todas las carreteras federales”. 13 de
septiembre de 2023. Disponible en: Comunicado de la SICT so-
bre rampas y SIRSE

4. Reglamento de los Servicios Auxiliares al Autotransporte Fede-
ral de Arrastre, de Arrastre y Salvamento y de Depésito de Vehi-
culos. Diario Oficial de la Federacion, 3 de mayo de 2023, articu-
lo 42. Disponible en: Reglamento de Servicios Auxiliares

5. Articulo 43. La norma establece los elementos minimos de la
memoria descriptiva y dispone que la informacion debe constar en
el SIRSE conforme se realizan las actividades. Disponible en: Ar-

ticulo 43 y memoria descriptiva

6. Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.
(2023). “Elimina SICT cobro por uso de rampas de emergencia y
regula servicio de gruas en todas las carreteras federales”. Dispo-
nible en: SICT — SIRSE y transparencia

7. Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.
(2025). “Permisionarios de autotransporte federal para servicios de
arrastre deben registrarse al SIRSE: SICT”. 10 de diciembre de
2025. Disponible en: Aviso de registro al SIRSE

8. Reglamento de los Servicios Auxiliares al Autotransporte Fede-
ral de Arrastre, de Arrastre y Salvamento y de Deposito de Vehi-
culos, articulos relativos a la memoria descriptiva y servicios de
arrastre y salvamento. Disponible en: Diario Oficial de la Federa-

cion

9. Diario Oficial de la Federacion. Aviso por el que se informa a
los permisionarios de los servicios auxiliares de arrastre, de arras-
tre y salvamento, y de depdsito de vehiculos, el periodo que se
otorga para su registro en el Sistema Informatico de Registro de
Servicios (SIRSE), publicado el 10 de diciembre de 2025. Aviso
publicado en el DOF

Palacio Legislativo de San Lazaro,
a 13 de octubre de 2026.

Diputado Jonathan Puertos Chimalhua (rabrica)

CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR A LA SICT, A
LA GN Y A DIVERSAS ENTIDADES A GARANTIZAR LA OPE-
RATIVIDAD PERMANENTE Y LOS NIVELES DE SERVICIO DE
LA CARRETERA FEDERAL MEX-057, EN SU CARACTER DE
VIA LIBRE DE PEAJE, EN EL TRAMO COMPRENDIDO ENTRE
EL LIBRAMIENTO NORESTE DE QUERETARO Y LA LOCALI-
DAD DE LA PITAHAYA, CON MOTIVO DE LA CONSTRUCCION
DE LA AUTOPISTA DE CUOTA PARALELA, A CARGO DEL DI-
PUTADO JUAN CARLOS VALLADARES EICHELMANN, DEL
GRUPO PARLAMENTARIO DEL PVEM

El que suscribe, diputado federal Juan Carlos Vallada-
res Eichelmann, integrante del Grupo Parlamentario
del Partido Verde Ecologista de México en la LXVI
Legislatura de la Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Unidn, con fundamento en los articu-
los 6, numeral 1, fraccion I; y 79 del Reglamento de la
Camara de Diputados, somete a consideracion de esta
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honorable asamblea la presente proposicion con punto
de acuerdo, al tenor de las siguientes

Consideraciones

I. Relevancia estratégica, peso econdmico y depen-
dencia logistica de la carretera federal MEX-057 en
el corredor México-Nuevo Laredo

El autotransporte de carga constituye el modo predo-
minante de la logistica nacional. En marzo de 2025,
durante la toma de protesta del Consejo Nacional Di-
rectivo 2025-2026 de la Camara Nacional del Auto-
transporte de Carga (Canacar), el titular de la Secreta-
ria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes, Jesus Antonio Esteva Medina, preciso
que este sector transporta el 57 por ciento de la carga
total que circula por el pais, moviliza mas de 565 mi-
llones de toneladas al afio y aporta el 3.8 por ciento
del Producto Interno Bruto nacional. Sobre esa base
descansa la importancia de la red carretera federal, cu-
ya extension total asciende a 52,064 kilometros, de
los cuales 40,568 corresponden a la Red Carretera
Federal Libre de Peaje y 11,496 a la Red Federal de
Carreteras de Cuota, de acuerdo con el Programa
Nacional de Conservacion de Carreteras y “Bacheton
20267, dado a conocer por el gobierno de México el 21
de enero de 2026.

Dentro de esa red, el corredor México-Nuevo Lare-
do,con ramal a Piedras Negras, de 1,544.4 kilometros
de longitud, es el de mayor volumen de carga del pa-
is. Asi lo reconoce la propia Secretaria de Infraes-
tructura, Comunicaciones y Transportes en ¢l do-
cumento de descripcion y viabilidad técnica del
proyecto “Autopista La Pitahaya — Libramiento Nor-
este de Querétaro”, donde se sefiala que dicho corredor
conecta al centro del pais con los puertos fronterizos
de Nuevo Laredo, Tamaulipas, y Piedras Negras,
Coahuila, atravesando los principales centros pobla-
cionales e industriales de Querétaro, San Luis Poto-
si, Saltillo y Monterrey. La carretera federal MEX-
057, en su tramo Querétaro—San Luis Potosi, de
201.66 kilometros de longitud y clasificada por la
propia dependencia como via tipo ET4 (Eje de Trans-
porte de cuatro carriles), forma parte medular de ese
corredor y enlaza las capitales de ambas entidades.

El costo de la ineficiencia de este corredor ha sido
cuantificado por organismos técnicos. Con datos del

Instituto Mexicano del Transporte, la Camara Me-
xicana de la Industria de la Construccion (CMIC)
document6 que los costos por demoras del autotrans-
porte de carga en los quince ejes troncales del pais as-
cendieron a 169,320 millones de pesos en 2023, equi-
valentes a 464 millones de pesos diarios; de ese total,
el eje México-Nuevo Laredo concentra por si solo
42,527.9 millones de pesos, la cifra mas alta del pais.
A ello se suma que el gasto en servicios logisticos de
Meéxico equivale al 12 por ciento del Producto Interno
Bruto, cuatro puntos porcentuales por encima del 8 por
ciento que destina Estados Unidos a ese rubro, brecha
que la propia CMIC equipara al valor de la produccion
anual conjunta de los estados de Sinaloa, Durango y
Nayarit. Entre 2015 y 2025, ademas, el Indice Nacio-
nal de Precios Productor, publicado por el Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia (Inegi), registro
un incremento del 72 por ciento en los costos de
transporte y almacenamiento del pais, lo que evi-
dencia el impacto acumulado de las ineficiencias lo-
gisticas en los precios finales de bienes y servicios.

Esta dependencia del corredor se explica por el peso
de la industria manufacturera en la economia nacional.
De acuerdo con el Inegi, en 2023 dicho sector aporto
el 20.1 por ciento del Producto Interno Bruto total, que
ese aflo alcanz6 31.9 billones de pesos. Dentro de la
manufactura, la industria automotriz ocupa un lugar
central: segiin estimaciones de la Industria Nacional
de Autopartes (INA), este sector aporta alrededor del
4.5 por ciento del Producto Interno Bruto nacional y
cerca del 22 por ciento del Producto Interno Bruto ma-
nufacturero, si bien la Asociacidon Mexicana de la In-
dustria Automotriz estima dichas participaciones en
cerca de 4 y 20.5 por ciento, respectivamente, y en el
tercer trimestre de 2025 aport6 el 4.5 por ciento del
Producto Interno Bruto, segun cifras conjuntas del
Inegi y la Asociacién Mexicana de la Industria Au-
tomotriz (AMIA). En materia de comercio exterior, el
Inegi, en la Balanza Comercial de Mercancias de M¢é-
xico correspondiente a diciembre de 2025, publicada
el 27 de enero de 2026, reportd exportaciones totales
por 664,837 millones de délares en 2025, un incre-
mento de 7.6 por ciento respecto de 2024, del cual las
manufacturas representaron una participacion récord
del 91.6 por ciento; las exportaciones manufactureras
no automotrices, en particular, crecieron 17.3 por cien-
to en el afio, hasta 423,027.1 millones de dolares. En
contraste, las exportaciones automotrices retrocedie-
ron 4.2 por ciento en ese mismo ejercicio, circunstan-
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cia que hace mas apremiante reducir los sobrecostos
logisticos que gravan a la industria asentada sobre es-
te corredor.

Para San Luis Potosi, la carretera federal MEX-057
constituye la columna vertebral de su corredor indus-
trial. La franja que se desarrolla a lo largo de esta via,
desde el Anillo Periférico Oriente hasta el denomina-
do Eje 140, concentra, de acuerdo con los datos con
que se cuenta a la fecha, alrededor de 628 empresas
en aproximadamente 3,800 hectareas, genera cerca de
180 mil empleos directos y representa aproximada-
mente el 30 por ciento del Producto Interno Bruto
estatal. Estas cifras, que sirven de sustento a la pre-
sente proposicion, provienen de la Union de Usuarios
de la Zona Industrial (UUZI), asociacion civil que
agrupa y representa a las empresas establecidas en di-
cho corredor, y que constituye la fuente especializada
de referencia para los indicadores econdmicos y de
ocupacion de esta zona industrial. La UUZI, en coor-
dinaciéon con dependencias estatales como la Secreta-
ria de Desarrollo Econémico, ha sido el organismo
que de manera sistematica ha documentado y difundi-
do estas cifras, las cuales son consistentes con los da-
tos que diversos medios de comunicacion han replica-
do.

I1. Diagnostico operativo y de seguridad vial en el
tramo Querétaro—La Pitahaya

La Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes, a través del Dictamen de Viabilidad de fe-
cha 3 de noviembre de 2023 y el Registro para Efectos
Estadisticos publicado el 12 de diciembre de 2023, do-
cumento en el expediente técnico del proyecto “Au-
topista La Pitahaya - Libramiento Noreste de Que-
rétaro” que la carretera federal MEX-057
Querétaro—San Luis Potosi registra un alto volumen
vehicular del cual la mitad corresponde a vehiculos de
carga pesada, y que los percances viales, sumados a
los trabajos de conservacion que se realizan de mane-
ra constante, provocan interrupciones en la circulacion
y la formacion de colas de varios kilometros, con altos
costos generalizados de viaje para los usuarios.

Los aforos oficiales confirman ese diagnostico. De
acuerdo con la publicacion Datos Viales 2025 de la Di-
reccion General de Servicios Técnicos de la Secre-
taria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes, correspondiente a la carretera “Querétaro —

San Luis Potosi”, clave 00165, ruta MEX-057, con
mediciones del afio 2024, las estaciones permanentes
de conteo instaladas dentro del tramo materia de esta
proposicion revelan una composicion vehicular que se
agrava conforme la via se aleja de la zona metropoli-
tana de Querétaro:

Translto Diarlo Promedio

Estacidn de conteo Km
Anual por cuerpe

% carga % T3-52

Enlionegue 8 San Miguel de

FCTE] 36,843
Allende

167 % 4.3 %

Cruce 3 San José lurbide AG+820 20,336 3688 % 22A%

Enlonegue 3 Doclor Mora 61+0030 17,270 408 % 242%

Ciuee .Sen Lustss dhez | Pae— 161680 18, /04 A6.4 % 000 4
Suanajuato

Entrongue & San Diego de ks

S+0TY 0
Unian 1MH+HIT0 123N

556 %

Fuente: SICT, Direccion General de Servicios Técnicos, Datos
Viales 2025, carretera “Querétaro — San Luis Potosi”, clave 00165,
ruta MEX-057, mediciones de 2024. La columna T3-S2 corres-

ponde al tractocamioén articulado de cinco ejes.

Los datos muestran una realidad que los promedios
generales ocultan. En el cruce con el Anillo Periférico
de San Luis Potosi, los cuerpos centrales registran po-
co mas de setenta mil vehiculos diarios, y en el en-
tronque de Villa de Reyes poco mas de uno de cada
tres vehiculos es de carga. La proporcion se mantiene
en Santa Maria del Rio y en Tierra Nueva, donde ron-
da uno de cada tres. Pero conforme la via se aleja de la
zona metropolitana de Querétaro, la composicion del
flujo cambia. En las estaciones mas cercanas al tramo
Querétaro-La Pitahaya, el transporte pesado ya repre-
senta mas de la mitad del aforo total, y en el entronque
a San Diego de la Union antes del limite con San Luis
Potosi, mas de uno de cada dos vehiculos es de car-
ga y mas de uno de cada tres es un tractocamion ar-
ticulado de cinco ejes. En el conjunto de la carretera,
el aforo alcanza hasta cien mil vehiculos diarios, de
los cuales aproximadamente tres de cada diez corres-
ponden a transporte de carga pesada.

Esa concentracion de vehiculos pesados en una viali-
dad de dos carriles por sentido, en tramos con pen-
dientes prolongadas, favorece maniobras de rebase de
alto riesgo y expone a los usuarios a un peligro que
no depende de su propia conducta, sino de la geo-
metria de la via y de la composicion del flujo que
deben compartir.

La siniestralidad en este tramo ha sido documentada
por las propias autoridades federales. Conforme a la
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informacion oficial de la Guardia Nacional, obtenida
mediante la Plataforma Nacional de Transparencia a
través de la solicitud con folio 332259824001614, du-
rante 2024 se reportaron 428 accidentes en la carre-
tera federal MEX-057, con un saldo de 76 personas
fallecidas y 152 lesionadas; el tramo mas letal fue
precisamente el que va de Querétaro a San Luis Poto-
si, con 39 muertes, seguido del tramo San Luis Poto-
si-Matehuala, con 35 victimas mortales, de acuerdo
con el analisis de esa informacion realizado por la or-
ganizacion Ciudadanos Observando. Las causas iden-
tificadas por la propia Guardia Nacional fueron, en or-
den de incidencia, la imprudencia del conductor (36
accidentes fatales), la falta de distancia adecuada (11
casos), las maniobras indebidas al virar (8 casos) y el
exceso de velocidad (5 casos), lo que evidencia que la
problematica no se limita a la infraestructura, sino
que exige también medidas de vigilancia y educa-
cion vial.

En un periodo mas amplio, los Anuarios Estadisticos
de Colisiones en carreteras federales de la Secreta-
ria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes documentaron 56 personas fallecidas entre
2023 y 2024 en el tramo queretano de esta via. Para el
periodo 2018-2022, el Anuario Estadistico de Acci-
dentes de la propia dependencia, retomado por Tribu-
na de Querétaro en febrero de 2024, registra 1,036 ac-
cidentes con 140 personas fallecidas y 248
lesionadas en ese mismo tramo. De manera comple-
mentaria, un conteo elaborado con fuentes periodisti-
cas y de organizaciones civiles, entre ellas Quadratin,
Noventa Grados y Ciudadanos Observando, documen-
ta para el periodo 2019-2023 mas de 1,388 accidentes
y 183 decesos en el tramo queretano de la MEX-
057; se trata de una fuente de naturaleza distinta a los
registros oficiales de la Secretaria, por lo que se pre-
senta como un indicador complementario y no como
una cifra homologable a la estadistica gubernamental,
aunque coincide con ella en sefialar una tendencia sos-
tenida de siniestralidad grave.

La incidencia se mantiene en el presente. El director
del Centro Regulador de Urgencias Médicas de
Querétaro,Carlos Casillas, inform6 el 3 de julio de
2026 que, en los doce meses previos, los servicios de
emergencia atendieron 36 accidentes con multiples
victimas en la carretera federal MEX-057, en el corre-
dor comprendido entre la zona de la Mega Bandera y
el puente de Pasteur, dentro de la zona urbana de Que-

rétaro, con un saldo de 7 personas fallecidas y 58 le-
sionadas,30 de las cuales requirieron traslado hospita-
lario; el funcionario atribuy¢ esta incidencia al inten-
so flujo de transporte de carga pesada y a la
presencia de pendientes prolongadas, condiciones
que se replican a lo largo del tramo materia de esta
proposicion.

A las pérdidas humanas se suman cuantiosas pérdidas
econdmicas. Organismos como el Instituto Mexicano
para la Competitividad (Imco), la Canacar, la Con-
federacion de Camaras Industriales de los Estados
Unidos Mexicanos (Concamin), la Confederacion
Patronal de la Republica Mexicana (Coparmex) y el
Consejo Coordinador Empresarial (CCE) han sefia-
lado de manera reiterada que los rezagos en infraes-
tructura elevan los costos logisticos del pais. En par-
ticular, la Concamin estimoé el 28 de febrero de 2024
que la industria del autotransporte pierde alrededor de
70 mil millones de pesos al afio por robo e incendio de
unidades y mercancias, equivalentes a cerca de 192
millones de pesos diarios y a 5,800 millones de pe-
sos mensuales, cifra que incluye la violencia contra
los conductores y los dafios a las unidades, y que des-
incentiva adicionalmente la inversion en el sector lo-
gistico.

I11. La autopista de cuota paralela: alcance del pro-
yecto y lo que su disefio deliberadamente no resuel-
ve

El tramo Querétaro—San Luis Potosi de la carretera fe-
deral MEX-057 se encuentra bajo el esquema del Pro-
grama de Asociacion Publico-Privada de Conserva-
cion Plurianual de la Red Federal de Carreteras (APP
Querétaro—San Luis Potosi), registrado oficialmente
ante la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico el 23
de febrero de 2017, que abarca 317.01 kilometros
equivalentes de conservacion en los estados de Queré-
taro, Guanajuato y San Luis Potosi, con un periodo
contractual de 2016 a 2026. De acuerdo con el anali-
sis costo-beneficio elaborado por la propia Secretaria
de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes pa-
ra dicho programa, el objeto de dicho esquema es pre-
servar el patrimonio vial de la red libre de peaje y re-
ducir el costo de operacion de sus usuarios; aunque
por otro lado, el mismo documento reconoce que la
red federal libre de peaje no se encuentra en condi-
ciones ideales y que su estado fisico origina sobre-
costos a los usuarios; a finales de 2015, estimaba que
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el 22 por ciento de la red se encontraba en condi-
ciones no satisfactorias. Se trata, sin embargo, de un
esquema de mantenimiento que no contempla la mo-
dernizacion fisica ni la ampliacion de capacidad de
la via, toda vez que las actuaciones previstas se limi-
tan a implementar una rehabilitacion inicial y a una
conservacion rutinaria y periodica de pavimentos, ta-
ludes, puentes, obras de drenaje, sefialamientos y ser-
vicios de vialidad.

El 4 de marzo de 2026, en la conferencia matutina de
la Presidencia de la Republica, el titular de la Secreta-
ria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes
anuncio la ejecucion del proyecto “Autopista La Pita-
haya — Libramiento Noreste de Querétaro”, con una
inversion de 22,163 millones de pesos y un periodo de
ejecucion de junio de 2026 a junio de 2029. El docu-
mento de descripcion y viabilidad técnica presentado
por la propia Secretaria ante la Secretaria de Hacienda
y Crédito Publico, en términos del articulo 14, frac-
cion I, de la Ley de Asociaciones Publico Priva-
das,sefiala que se trata de una autopista de cuota de
98.5 kilometros de longitud, tipo A4, esto es una ca-
rretera con cuatro carriles de circulacion (dos por sen-
tido), con una caseta troncal y dos entronques a desni-
vel denominados Buenavista y La Pitahaya. La via
inicia en el cruce del Libramiento Noreste de Queréta-
ro con la carretera federal MEX-057 y concluye sobre
esa misma carretera, a la altura de la localidad de La
Pitahaya, bajo este contexto, se infiere que corre en
paralelo a todo el tramo materia de esta proposicion.

El suscrito reconoce el proyecto y lo considera nece-
sario para el corredor. La presente proposicion parte de
una precision que Jesus Antonio Esteva Medina, titu-
lar de la Secretaria de Infraestructura, Comunicacio-
nes y Transportes, realizéo en marzo del presente afo,
que en sus propias palabras sefiald que “aqui igual
queda la 57, que es la libre. Y esta es el equivalente a
la continuacion de la 57D, que es la de cuota”, lo que
significa que la carretera libre MEX-057 continuara
operando sin modificaciones. El expediente técnico de
viabilidad muestra que la solucion adoptada fue cons-
truir un tramo completamente nuevo, con normati-
va vigente y un disefio que reduce la siniestralidad, en
lugar de ampliar la via libre existente; el propio do-
cumento concluye que “lo mas recomendable es la
construccion de un tramo nuevo”. De lo anterior se si-
gue que la no ampliacion de la carretera libre no obe-
dece a una omision por descuido, sino a una decision

técnica evaluada y descartada, que deja a la carretera
libre como la dnica opcién para quien no pueda o no
quiera pagar la caseta. Por lo anterior, el proponente
considera necesario velar por que la via libre, que per-
manecera en operacion de manera indefinida, cuente
con condiciones dignas de seguridad y servicio.

Esta preocupacion responde, ademas, a una obliga-
cion legal. El articulo 30 de la Ley de Caminos,
Puentes y Autotransporte Federal dispone que,
cuando existan vias de cuota alternas, debera garanti-
zarse la operacion de una via libre de peaje. En conse-
cuencia, a partir de la entrada en operacion de la nue-
va autopista, prevista para 2029, la MEX-057 libre
continuara absorbiendo el transito local, regional, agri-
cola y de corto itinerario que por su naturaleza no uti-
liza vias concesionadas, asi como todo el transito de
largo itinerario que opte por no cubrir la caseta troncal.

También se suma una ventana critica de al menos
tres afios. Entre el inicio de la obra, previsto para me-
diados de 2026, y su conclusion en junio de 2029, la
totalidad del transito del corredor continuara circulan-
do por la via libre, sin que se haya anunciado una in-
tervencion estructural en ella y con las afectaciones
propias de una obra de esa magnitud en el entorno in-
mediato. Los plazos reales de este tipo de trabajos en
el propio corredor no invitan al optimismo. El tramo
El Colorado—Cuesta China, también identificado co-
mo El Colorado—Conin, sobre la autopista México-
Querétaro, comenzo6 su ampliacion de tres a cuatro ca-
rriles en junio de 2025, en una vialidad que recibe
alrededor de 140 mil vehiculos diarios. Aunque la to-
talidad de los carriles ampliados fue reabierta a la cir-
culacion en junio de 2026, siguen pendientes trabajos
complementarios de sefialamiento y contencion, den-
tro de un paquete federal de intervenciones en el co-
rredor México-Querétaro cuyo frente de obra conti-
nuara activo hasta 2029. Segun reportes periodisticos
de abril de 2026, Caminos y Puentes Federales anun-
ci6 cierres escalonados en la autopista México—Queré-
taro del 22 al 26 de abril, con intervenciones en los ca-
rriles de baja, central y alta en el kilometro 52, en
direccion a la Ciudad de México, asi como un cierre
total nocturno tipo “carrusel” para colocar una estruc-
tura metalica; en el mismo mes, transportistas blo-
quearon la carretera federal MEX-057 a la altura
del kilometro 204 para exigir seguridad en la via, y un
trailer quedo atravesado sobre los carriles con direc-
cion a Querétaro en la zona de obras de El Marqués.
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En junio de 2026, Reqronexion(agencia de noticias y
medio digital independiente del estado de Querétaro)
confirmo la reapertura de los carriles ampliados entre
El Colorado y Cuesta China, preciso los materiales uti-
lizados y ademas advirtié que contintian pendientes la
colocacion de barreras metalicas de contencion, sefia-
lamientos y adecuaciones menores en los laterales. En
este sentido, estas fuentes coinciden en un punto cen-
tral para esta proposicion: la intervencion en el corre-
dor ha generado afectaciones viales significativas du-
rante su ejecucion, y los trabajos complementarios se
extienden mas alla de la reapertura formal de los ca-
rriles.

Por otro lado, es indispensable realizar las siguientes
precisiones, a fin de evitar confusiones:

* El proyecto “Autopista La Pitahaya — Libramien-
to Noreste de Querétaro” no es lo mismo que la
concesion de la autopista Entronque 75D-Matehua-
la, de 118.4 kilémetros y 22,863.4 millones de pe-
sos de inversion comprometida. Esa concesion no la
otorgd la Secretaria de Infraestructura, Comunica-
ciones y Transportes, sino la Junta Estatal de Cami-
nos de San Luis Potosi, a solicitud del Ejecutivo es-
tatal, por 40 afios y con la aprobacion del Congreso
de esa entidad el 14 de diciembre de 2024. Se trata
de una via que conecta San Luis Potosi con Mate-
huala hacia el norte, cuya entrada en operacion se
prevé para mayo de 2027.

» Tampoco debe confundirse con la autopista de
cuota de aproximadamente 61 kilometros entre La
Pitahaya y el Libramiento Oriente de San Luis Po-
tosi, pasando por Villa de Reyes, concesionada a
Mexicana de Técnicos en Autopistas (Meta), filial
de Grupo Valoran, en construccion desde 2025.

El dato que interesa a esta proposicion es otro. Hasta
antes del anuncio de marzo de 2026, el Ginico tramo del
corredor Querétaro—San Luis Potosi que no tenia nin-
guna obra fisica comprometida era justamente el que
va de Querétaro a La Pitahaya. Con la nueva autopis-
ta de cuota, ese hueco queda cubierto para el transito
de largo itinerario dispuesto a pagar peaje, pero no pa-
ra la via libre, que es precisamente el objeto de esta
proposicion.

IV. El precedente del libramiento oriente de San
Luis Potosi

La preocupacion que motiva esta proposicion no es es-
peculativa. En agosto de 2026, transportistas de carga
y pasajeros, comerciantes y habitantes del corredor
San Luis Potosi—-Matehuala manifestaron publicamen-
te que, tras la conclusion del Libramiento Oriente de
San Luis Potosi, el acceso a la via libre qued6 blo-
queado en su sentido de sur a norte, obligando al tran-
sito a incorporarse a la via de cuota hasta el tramo co-
nocido como “El Peyote”. Los inconformes
fundamentaron su reclamo precisamente en el articulo
30 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte
Federal. Los aforos de la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes correspondientes a
2024 indican que, por la estacion Ventura de ese co-
rredor, circulan en promedio 34,835 vehiculos dia-
rios, de los cuales alrededor del 58.7 por ciento son
autobuses y unidades de carga.

El antecedente del Libramiento Oriente ilustra con cla-
ridad el riesgo que se busca prevenir: la entrada en
operacion de una via concesionada puede traducirse,
en los hechos, en la pérdida de una alternativa libre
efectiva, aun cuando la ley disponga expresamente lo
contrario. Anticipar ese escenario en el tramo Libra-
miento Noreste de Querétaro—La Pitahaya, antes de
que concluya la obra y no después de que el dafio se
produzca, es uno de los propositos centrales de la pre-
sente proposicion.

Cabe anadir que el interés por la seguridad de la MEX-
057 no es un sefialamiento aislado. En agosto de 2025,
a través del comunicado numero 98, el pleno de la Co-
mision Permanente del Congreso de la Union aprobo
un punto de acuerdo para exhortar a las autoridades
competentes a incrementar la seguridad en la carretera
federal México 57, lo que confirma que se trata de una
problematica identificada por el propio Poder Legisla-
tivo de manera reiterada. A ello se suma la gestion del
sector productivo: el 14 de agosto de 2026, el presi-
dente de la delegacion potosina de la Camara Mexica-
na de la Industria de la Construccion, Leopoldo Ste-
vens Pérez, anuncio que reactivara ante la Federacion
la propuesta de intervenir este corredor con miras al
Presupuesto de Egresos de la Federacion para el Ejer-
cicio Fiscal 2027, planteamiento que una mision de la
Alianza Empresarial de San Luis Potosi formul6 pre-
viamente ante esta Camara de Diputados.

V. Congruencia con las politicas publicas naciona-
les y los compromisos internacionales de México
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La atencion a la MEX-057 en el tramo sefialado se ins-
cribe plenamente en los objetivos de politica publica
del gobierno de México para el presente sexenio. E1 26
de febrero de 2025, la presidenta Claudia Sheinbaum
Pardo presentd el Programa Nacional de Infraes-
tructura Carretera 2025-2030, que contempla la in-
tervencion de cuatro mil kilometros de vias, con una
inversion de 173 mil millones de pesos y 600 licita-
ciones, como parte de una estrategia mas amplia para
conectar zonas vulnerables y fortalecer la competitivi-
dad del pais. El Plan Nacional de Desarrollo 2025-
2030, por su parte, establece como objetivo prioritario
ampliar, modernizar y rehabilitar mas de 4,000 kilo-
metros de carreteras federales y caminos rurales, asi
como la construccion de distribuidores viales urbanos.

La presente proposicion es congruente con esos obje-
tivos, con una ventaja adicional, y es que no solicita
una obra de ampliacion fisica de la via libre, alternati-
va que, como se expuso en el apartado III de estas con-
sideraciones, ya fue evaluada y descartada técnica-
mente por la propia Secretaria en favor de la autopista
de cuota paralela. Por ello, las acciones que aqui se
plantean son de menor escala, de mas rapida ejecu-
cion y plenamente compatibles con el presupuesto
ya comprometido para el corredor, sin competir por
recursos con las obras de mayor envergadura ya anun-
ciadas para el tramo México-Querétaro y para el resto
del corredor México-Nuevo Laredo.

Esta proposicion también se alinea con los compromi-
sos internacionales de México en el marco de la Agen-
da 2030 para el Desarrollo Sostenible de las Nacio-
nes Unidas,en particular con el Objetivo de
Desarrollo Sostenible numero 9, relativo a la cons-
truccion de infraestructuras resilientes y a la pro-
mocion de una industrializacion inclusiva y sosteni-
ble. La seguridad vial de la MEX-057 contribuye
directamente a ese propdsito, al reducir siniestros,
tiempos de traslado y la huella ambiental asociada a
interrupciones y desvios innecesarios. Fortalece,
igualmente, la posicion de México en el contexto de la
revision del Tratado entre México, Estados Unidos
y Canada (T-MEC), que exige consolidar la competi-
tividad de la infraestructura logistica del pais, y res-
palda los objetivos del Plan México, anunciado por la
Presidencia de la Republica en enero de 2025, que
busca agregar 15 por ciento de contenido nacional en
las cadenas globales de valor de sectores estratégicos
como el automotriz, el aeroespacial, el electronico y el

de semiconductores. Para lograrlo resulta indispensa-
ble una infraestructura logistica confiable en los corre-
dores troncales del pais.

Por todo lo anteriormente expuesto y fundado, con ba-
se en los datos técnicos de la Secretaria de Infraes-
tructura, Comunicaciones y Transportes; en las esta-
disticas de accidentes de la Guardia Nacional; en los
analisis de costos logisticos de la Camara Mexicana de
la Industria de la Construccion; en la documentacion
oficial del proyecto de autopista de cuota La Pitaha-
ya—Libramiento Noreste de Querétaro; y en las politi-
cas publicas del Plan Nacional de Desarrollo 2025-
2030, el Programa Nacional de Infraestructura
Carretera 2025-2030 y los compromisos internaciona-
les de la Agenda 2030 y el T-MEC, someto a conside-
racion de esta honorable asamblea la siguiente propo-
sicién con

Puntos de Acuerdo

Primero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que, en el ambito de sus atribuciones,
implemente un programa de seguridad vial para la ca-
rretera federal MEX-057, en su caracter de via libre de
peaje, en el tramo comprendido entre el Libramiento
Noreste de Querétaro y la localidad de La Pitahaya,
que contemple la construccion de carriles de ascenso
en las pendientes prolongadas, la ampliacion y rehabi-
litacion de acotamientos, el sefialamiento horizontal y
vertical, la iluminacion de entronques y retornos, y las
obras de contencién que resulten técnicamente proce-
dentes, con ejecucion durante el periodo de construc-
cion de la Autopista La Pitahaya-Libramiento Noreste
de Querétaro, previsto de 2026 a 2029.

Segundo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union exhorta, respetuosamente, a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes para que, en el marco del articulo 30 de la
Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal,
adopte las medidas necesarias para garantizar de ma-
nera expresa y permanente la operatividad de la carre-
tera federal MEX-057 como via libre de peaje en el
tramo comprendido entre el Libramiento Noreste de
Querétaro y la localidad de La Pitahaya, una vez que
entre en operacion la Autopista La Pitahaya-Libra-
miento Noreste de Querétaro, sin desvios obligados,
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restricciones de acceso ni discontinuidades que obli-
guen a los usuarios a incorporarse a la via concesiona-
da.

Tercero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que incorpore, en los instrumentos
juridicos que rijan la concesion de la Autopista La Pi-
tahaya-Libramiento Noreste de Querétaro, obligacio-
nes verificables en materia de niveles de servicio, con-
servacion y mantenimiento de la carretera libre
MEX-057 en el tramo paralelo a dicha autopista, asi
como los mecanismos de supervision correspondien-
tes.

Cuarto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Guar-
dia Nacional para que, en coordinacion con la Secreta-
ria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes,
refuerce la vigilancia y la aplicacion de la normativa
de transito en la carretera federal MEX-057, en el tra-
mo comprendido entre el Libramiento Noreste de
Querétaro y la localidad de La Pitahaya, y promueva
campafas de educacion vial dirigidas a atender las
principales causas de siniestralidad documentadas ofi-
cialmente en dicho tramo, entre ellas la imprudencia
del conductor, la falta de distancia de seguimiento, las
maniobras indebidas al virar y el exceso de velocidad.

Quinto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, al gobier-
no del estado de Querétaro para que, en el ambito de
sus atribuciones y en coordinacion con la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, sus-
criba los convenios de coordinacion que resulten pro-
cedentes para la ejecucion de las acciones de seguri-
dad vial en el tramo de la carretera federal MEX-057
que corresponde a su competencia territorial.

Sexto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, al gobier-
no del estado de Guanajuato para que, en el ambito de
sus atribuciones y en coordinacion con la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, sus-
criba los convenios de coordinacion que resulten pro-
cedentes para la ejecucion de las acciones de seguri-
dad vial en el tramo de la carretera federal MEX-057
que corresponde a su competencia territorial.

Séptimo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union exhorta, respetuosamente, al go-
bierno del estado de San Luis Potosi para que coordi-
ne con los gobiernos de Querétaro y Guanajuato las
acciones necesarias para dar continuidad a las inter-
venciones de seguridad vial en el corredor, en virtud
de que el tramo Querétaro—La Pitahaya de la carretera
federal MEX-057 constituye la salida obligada de la
produccioén industrial de San Luis Potosi hacia el cen-
tro del pais y hacia los puertos y mercados del sur.

Octavo. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que, en términos de la Ley General de
Transparencia y Acceso a la Informacion Publica, ha-
ga publico el calendario de ejecucion, asi como los
avances tanto de la Autopista La Pitahaya-Libramien-
to Noreste de Querétaro como de las acciones de se-
guridad vial que se realicen sobre la carretera libre
MEX-057 en el tramo sefalado, a fin de dar segui-
miento al cumplimiento del presente exhorto.
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Palacio Legislativo de San Lazaro,
a 13 de octubre de 2026.

Diputado Juan Carlos Valladares Eichelmann (rabrica)

CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR A LA SICT, A
LA GN Y AL GOBIERNO DEL ESTADO DE SAN Luis Poto-
SI A REALIZAR LAS ACCIONES NECESARIAS PARA AMPLIAR
LA CAPACIDAD Y CORREGIR LAS DEFICIENCIAS DE INCOR-
PORACION DE LA CARRETERA FEDERAL MEX-057, EN SU
CARACTER DE VIA LIBRE DE PEAJE, EN EL TRAMO COM-
PRENDIDO ENTRE EL ENTRONQUE CON LA CARRETERA FE-
DERAL MEX-037, ACCESO A VILLA DE REYES Y EL EJE
122 DE LA ZONA INDUSTRIAL, A CARGO DEL DIPUTADO
JUAN CARLOS VALLADARES EICHELMANN, DEL GRUPO
PARLAMENTARIO DEL PVEM

El que suscribe, diputado federal Juan Carlos Vallada-
res Eichelmann, integrante del Grupo Parlamentario
del Partido Verde Ecologista de México en la LXVI
Legislatura de la Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Uniodn, con fundamento en los articu-
los 6, numeral 1, fraccion I; y 79 del Reglamento de la
Camara de Diputados, somete a consideracion de esta
honorable asamblea la presente proposicion con punto
de acuerdo, al tenor de las siguientes

Consideraciones

I. El tramo y su peso en la economia industrial de
San Luis Potosi

El tramo carretero Querétaro—San Luis Potosi, que
forma parte de la carretera federal MEX-057, tiene una
longitud de 201.66 kilémetros y esta clasificado como
ET4 por la Secretaria de Infraestructura, Comunica-
ciones y Transportes. Esta categoria lo define técnica-
mente como un Eje de Transporte de cuatro carri-
les, disefiado con las mas altas especificaciones
geométricas y estructurales para permitir la circula-
cion segura de los vehiculos de carga mas pesados y de
mayores dimensiones del pais.

La propia Secretaria reconoce, en el documento de
Descripcion y Viabilidad Técnica del Proyecto de la
autopista de cuota paralela que actualmente se cons-
truye en el tramo queretano denominado “Autopista
La Pitahaya - Libramiento Noreste de Querétaro”, que
por esta carretera circula un alto volumen vehicular,
del cual la mitad corresponde a vehiculos de carga pe-
sada, en la cual los percances viales, sumados a los tra-
bajos de conservacion, provocan interrupciones cons-
tantes en la circulacion y la formacion de colas de
varios kilometros, con los consecuentes sobrecostos
de operacion para sus usuarios.
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El segmento final de esa via, comprendido entre el en-
tronque con la carretera federal MEX-037, acceso a
Villa de Reyes, y el Eje 122 de la Zona Industrial de
San Luis Potosi, es el de mayor intensidad de uso de
todo el corredor y el que sostiene de manera mas di-
recta la actividad productiva de la entidad. En el mu-
nicipio de Villa de Reyes se ubica, desde 2016, la
Planta de BMW Group en San Luis Potosi,cuya in-
version acumulada asciende a cerca de dos mil millo-
nes de ddlares, con alrededor de 3,700 empleos di-
rectos y mas de 32 mil empleos indirectos vinculados
a su cadena de proveeduria.

La empresa conmemoro el décimo aniversario de la
colocacioén de la primera piedra en dos momentos. El
16 de junio de 2026, mediante un comunicado de pren-
sa, la compania destaco los logros de la década y
anuncio su siguiente etapa de crecimiento. El 23 de ju-
lio de 2026, realizo un evento conmemorativo con au-
toridades estatales y municipales, en el cual se com-
partieron los datos sobre el impacto econdmico de la
planta en la region. Conforme a la informacioén difun-
dida en esa conmemoracion, Villa de Reyes concentra
actualmente 42 por ciento de las exportaciones tota-
les del estado y genera cerca de 30 por ciento de su
produccion bruta, tras un incremento de 1,600 por
ciento en sus exportaciones desde la llegada de la ar-
madora.

A partir de 2027, la planta integrara ademas la produc-
cion de los modelos eléctricos BMW iX3 e i3 de la
plataforma Neue Klasse, como parte de una inversion
adicional de 800 millones de euros anunciada en 2023,
con la cual San Luis Potosi se convertira en la prime-
ra planta automotriz premium del pais en producir ve-
hiculos totalmente eléctricos y baterias de alto voltaje.

Esta operacion no constituye un caso aislado. A lo lar-
go de la misma via, entre el Anillo Periférico Orien-
tey el Eje 140,se despliega la mayor concentracion in-
dustrial del estado, de acuerdo con la Union de
Usuarios de la Zona Industrial (UUZI) y dependen-
cias estatales como la Secretaria de Desarrollo Eco-
noémico, se localizan alrededor de 628 empresas asen-
tadas en aproximadamente 3,800 hectareas donde se
generan cerca de 180 mil empleos directos. La mayo-
ria de las plantas instaladas en esta franja opera bajo el
esquema de manufactura justo a tiempo, en el cual
la puntualidad en la recepcion de insumos no constitu-
ye una aspiracion deseable, sino una condicion indis-

pensable de operacion, por lo que una interrupcion
prolongada del transito en este tramo se traduce en pa-
ros de produccion, penalizaciones contractuales frente
a clientes internacionales e incumplimientos de com-
promisos de exportacion previamente asumidos. A es-
ta circunstancia se suma el desplazamiento diario de
las personas trabajadoras que en los cambios de turno
utilizan la misma via que el autotransporte de carga.

II. Convergencia vehicular sobre una seccion ca-
rretera sin ampliacion

El problema de este tramo no radica inicamente en el
volumen de transito que soporta, sino en la manera en
que dicho volumen se acumula sobre €l. A lo largo de
sus veintiun kilémetros, la carretera recibe sucesiva-
mente el transito de tres incorporaciones mayores sin
que su capacidad aumente en ningun punto, mante-
niendo dos carriles centrales por sentido de principio a
fin.

Los aforos oficiales confirman este diagnostico. Con-
forme a la publicacion Datos Viales 2025 de la Secre-
taria de Infraestructura, Comunicaciones y Transpor-
tes, correspondiente a la carretera “Querétaro - San
Luis Potosi”, clave 00165, ruta MEX-057, con medi-
ciones del afio 2024, el Transito Diario Promedio
Anual (TDPA) por cuerpo evoluciona de la siguiente
manera:

% vehiculos de
carga
55 %y 5%

Estaclén de conteo Km TOPA por cuerpo

Enfrondgue a Villa de Reyes (MEX-
037)

Entrondgue a Villa de Arriaga
[cuota)

175+330 24974 y 25,662

182+600 BE.287 y 34,409 200% y 236 %

Cruce con el Libramiento de San

184+500 37,453 y 36,001 MNO0%yI05%H
Luizs Potosi
Cruce con el Periférico (cusrpos 197 +500 T1.723 y 69,733 64%y508%
centralss)
Grsoe can el Perfférico (suemos 1974500 | 24378y 22756 | 146 %y 143%

|ateralas)

Fuente: SICT, Direccion General de Servicios Técnicos, Datos
Viales 2025, carretera “Querétaro — San Luis Potosi”, clave 00165,
ruta MEX-057, mediciones de 2024.

El comportamiento del aforo en este tramo revela dos
fenomenos sucesivos. El primero se produce entre el
entronque de Villa de Reyes y el cruce con el Libra-
miento de San Luis Potosi, donde, en poco mas de
ocho kilémetros, el aforo por cuerpo crece cerca de 50
por ciento, al pasar de 24,974 a 37,453 vehiculos dia-
rios. A ello contribuyen las incorporaciones de la ca-
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rretera federal MEX-037 y de la autopista de cuota
San Luis Potosi-Villa de Arriaga. El segundo fenéme-
no ocurre en los trece kilometros siguientes, entre ese
cruce y el Periférico, donde el aforo por cuerpo practi-
camente se duplica hasta alcanzar 71,723 vehiculos
diarios. En este caso, el incremento ya no proviene de
entronques carreteros, sino del transito local que gene-
ra la propia Zona Industrial y que se incorpora de ma-
nera directa a la via. En ninguno de los dos segmentos
se suma un solo carril central adicional.

Estamos, en términos técnicos, ante un cuello de bote-
lla por convergencia. La capacidad efectiva del corre-
dor no la determina el tramo abierto, sino el punto en
el que distintos flujos vehiculares confluyen sobre una
seccion que no ha crecido. Ello explica que las filas se
formen precisamente en las incorporaciones y que un
recorrido que en condiciones normales tomaria minu-
tos pueda extenderse durante horas.

El origen de esa acumulacion puede identificarse con
precision, incorporacion por incorporacion. Conviene
detenerse en cada una de ellas para entender qué flujo
aporta y en qué condiciones lo hace.

La carretera federal MEX-037, en su tramo En-
tronque de Zaragoza-San Felipe, aporta poco méas de
20,841 vehiculos diarios, y casi uno de cada tres es
una unidad de carga. La autopista de cuota San Luis
Potosi-Villa de Arriaga suma otros 11,251 vehiculos
diarios en su entronque con la MEX-057, con una pro-
porcion de carga similar, cercana a uno de cada tres.
Ambas corrientes desembocan sobre los mismos dos
carriles centrales, de modo que, en unos cuantos kilo-
metros, la via recibe el equivalente a un tercio mas
de su aforo original sin que su capacidad aumente
en absoluto.

Por otro lado, el Libramiento Oriente de San Luis
Potosi opera de manera distinta. Su ruta, la MEX-
057D, arranca precisamente sobre esta carretera y re-
gistra, en su kilometro 11, entre 12,310 y 12,526 ve-
hiculos diarios, de los cuales casi dos de cada tres son
de carga. La proporcion se eleva todavia mas en su
plaza de cobro de San Nicolas de los Jassos, donde
tres de cada cuatro vehiculos son unidades de car-
ga. Se trata, por tanto, del punto donde el autotrans-
porte de largo itinerario abandona la via libre para in-
corporarse a la autopista de cuota, y ello explica que la
proporcion de vehiculos de carga en los carriles cen-

trales descienda de tres de cada diez en el kildmetro
184+800 a menos de uno de cada diez en los cuerpos
centrales del Periférico.

Esa salida, sin embargo, tampoco se realiza en condi-
ciones adecuadas. En el entronque, los tractocamio-
nes articulados de cinco y mas ejes deben abandonar
los carriles centrales sin longitudes de entrelaza-
miento suficientes, lo que los obliga a maniobras
abruptas en medio de un flujo que no se detiene y ex-
pone al resto de los usuarios a un riesgo que podria
evitarse con un disefio geométrico adecuado. A esta
circunstancia se suma la discontinuidad del sistema
de vias laterales, que en el cruce con el Periférico ab-
sorbe ya una cuarta parte del transito total del punto
entre 24,378 y 22,756 vehiculos diarios, pero deja de
existir a partir del Eje 140 hacia el sur. De ese punto
en adelante, la totalidad de las incorporaciones locales,
el acceso a las plantas industriales y el traslado del
personal se realizan directamente sobre los carriles
centrales, en concurrencia con el transito de largo iti-
nerario y con las configuraciones articuladas de baja
velocidad relativa que este ultimo conlleva. Esa dis-
continuidad es, precisamente, la causa del segundo in-
cremento descrito en los parrafos anteriores: donde
existen vias laterales, éstas absorben una cuarta parte
del transito; donde no existen, la totalidad de ese flujo
recae sobre la seccion central.

La magnitud del problema trasciende el ambito local.
De acuerdo con datos de la Secretaria de Infraestructu-
ra, Comunicaciones y Transportes, la carretera federal
MEX-057 registra un aforo superior a los 100 mil ve-
hiculos diarios en el tramo metropolitano de San Luis
Potosi, de los cuales cerca del 30 por ciento corres-
ponde a transporte de carga. El delegado en San Luis
Potosi de la Camara Nacional del Autotransporte de
Carga (Canacar), Norberto Cueto Garcia, ha sefialado
que por esta ruta circulan aproximadamente 150 mil
vehiculos diarios,concentrandose la mayor presion en
el tramo metropolitano. Organismos empresariales es-
timan que en el tramo comprendido entre el Distribui-
dor Juarez, Villa de Pozos y el acceso a la zona indus-
trial circulan en promedio entre 125 mil y 150 mil
vehiculos al dia, con picos de hasta 190 mil y 210 mil
unidades en horas de mayor demanda. La carretera,
mantiene practicamente la misma estructura fisica des-
de hace mas de 40 afios, desde su construccion, mien-
tras que en otros tramos como el de Querétaro a Ciudad
de México llega a tener hasta ocho carriles.
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Las consecuencias sobre la operacion logistica son
cuantificables. El delegado de Canacar ha sefialado
que diariamente hay retrasos de dos a tres horas en
los alrededores de la zona industrial; un trayecto de
media hora, por ejemplo, de Santa Maria a San Luis,
puede extenderse hasta tres horas, lo que ha reducido
de tres a dos los viajes semanales de México a Laredo
por unidad; el propio dirigente atribuy6é esas afecta-
ciones al deterioro de las vialidades, a las obras en pro-
ceso tanto en los carriles centrales como en las latera-
les, y a las lluvias registradas en la temporada, factores
que se suman a las deficiencias geométricas descritas
en esta proposicion.

En sintesis, el tramo Villa de Reyes-Eje 122 de la ca-
rretera federal MEX-057 presenta una condicion de
saturacion estructural que no admite una solucioén tni-
ca de sefialamiento o vigilancia. Requiere, conforme a
la evidencia expuesta, intervenciones acotadas sobre
la geometria de sus incorporaciones, la continuidad de
su sistema de vias laterales y la ampliacion de su sec-
cion central en el segmento donde el aforo se duplica.
Se trata de un cuello de botella por convergencia cuya
correccion es técnicamente viable, presupuestalmente
moderada y socialmente impostergable.

II1. Tres puntos criticos susceptibles de interven-
cion especifica

Del analisis anterior se identifican tres puntos especi-
ficos en los que se concentra la problematica y que re-
quieren de una intervencion especifica.

El primero es el entronque del Libramiento Oriente
de San Luis Potosi con la carretera libre, donde
predomina el transito de vehiculos de grandes dimen-
siones, con configuraciones articuladas de cinco y mas
ejes; estas unidades generalmente cruzan el estado sin
detenerse en ¢€l, por lo que son denominadas de largo
itinerario, y deben abandonar los carriles centrales en
ese punto para incorporarse a la via de cuota. El se-
gundo es el paso a desnivel del entronque con la ca-
rretera federal MEX-037, acceso a Villa de Reyes,
que concentra el flujo del corredor industrial del sur
del estado y del corredor hacia Guanajuato, con casi
veintiun mil vehiculos diarios y una tercera parte de
ellos de carga. El tercero es la interrupcion de vias
laterales a partir del Eje 140, que obliga a que todas
las incorporaciones locales del corredor industrial, ya
sean accesos a plantas, traslado de personal o manio-

bras de distribucidn, se resuelvan directamente sobre
los carriles centrales, mezclandose con el transito de
largo itinerario.

Cabe sefialar que ninguno de estos tres puntos exige
una obra de gran escala para corregirse. Requieren ca-
rriles de aceleracion y longitudes de entrelazamiento
acordes con la normativa técnica vigente de la Secre-
taria de Infraestructura, Comunicaciones y Transpor-
tes, asi como la continuidad del sistema de vias latera-
les hacia el sur y la ampliacion de la seccion central en
el segmento donde el aforo se duplica. Se trata de in-
tervenciones acotadas, programables y de costo presu-
puestal moderado, con un efecto directo y medible so-
bre la capacidad y la seguridad del corredor.

IV. Los limites de las obras actualmente en ejecu-
cion

Esta proposicion no desconoce las obras que actual-
mente se desarrollan en la zona. El gobierno del esta-
do de San Luis Potosi inici6, el 3 de julio de 2026, la
segunda etapa de la Via Alterna Sur, del Eje 122 al
Eje 140 que involucra cinco kilémetros de vialidad
con una inversion estatal inicial de 140 millones de pe-
sos, que comprenden mas de 60 mil metros cuadrados
de carpeta asféltica, obras de drenaje pluvial y sefiala-
miento horizontal y vertical. El propio gobernador, Ri-
cardo Gallardo Cardona, sefial6 que esta obra, junto
con el proyecto que impulsa Grupo Meta para exten-
der la vialidad hacia Villa de Reyes y enlazarla con la
autopista San Luis Potosi-Querétaro, tiene como pro-
posito absorber alrededor de 30 por ciento del transito
que actualmente soporta la carretera federal MEX-057
a su paso por la capital potosina. A ello se suma la re-
habilitacion de las vias laterales de la carretera federal
MEX-057 entre el Eje 122 y el Eje 126, reportada por
la Secretaria de Desarrollo Urbano, Vivienda y
Obras Publicas del Estado en marzo de 2026.

Se trata de obras necesarias, cuyo valor es reconocido
por esta proposicion. Sin embargo, ninguna de ellas
corrige el cuello de botella por convergencia que se
forma sobre el cuerpo central de la carretera federal.
Conviene distinguir tres razones. La primera es de di-
sefio. La Via Alterna Sur es una vialidad de trazo ur-
bano, conectada a la prolongacion Juarez, a la avenida
Salk, al propio Eje 122 y a la avenida CFE, concebida
para el transito ligero y el acceso metropolitano, no pa-
ra el autotransporte de carga articulado de largo itine-
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rario. La segunda es de régimen. Las alternativas efec-
tivamente disefiadas para ese transito pesado son vias
de cuota, de modo que la carga que no cubre el peaje
permanecera, por definicion, en la via libre. La tercera
es de cobertura. La rehabilitacion de vias laterales lle-
ga hasta el Eje 126, sin alcanzar el Eje 140 ni el tramo
hacia Villa de Reyes, que es precisamente donde el sis-
tema de laterales desaparece.

El resultado esperado de estas obras, si no se intervie-
ne el cuerpo central de la via libre, no se traducira au-
tomaticamente en una mejora para la zona. Lo mas
probable es que el transito de vehiculos ligeros se
mueva hacia la via alterna gratuita y que el transporte
de carga con mayor presupuesto migre hacia las auto-
pistas de cuota. Al mismo tiempo, en los carriles cen-
trales de la carretera federal se quedara la carga que no
paga peaje, ademas de todo el transito local que se in-
corpora directamente a ella.

Disminuir el volumen total de vehiculos no significa
mejorar el servicio vial si los camiones pesados siguen
dominando el flujo y el disefio de las incorporaciones
se queda exactamente igual.

V. Siniestralidad documentada en el tramo

La condicién descrita tiene, ademas, consecuencias
documentadas en materia de seguridad vial. De acuer-
do con datos de la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes y de Caminos y
Puentes Federales, difundidos en julio de 2025, la ca-
rretera federal MEX-057 acumulo 1,252 siniestros
viales y al menos 15 personas fallecidas en lo que iba
de ese aflo, con una tendencia de incremento durante
los periodos de mayor flujo vehicular.

A esta cifra se suma la informacion oficial de la Guar-
dia Nacional, obtenida a través de la Plataforma Na-
cional de Transparencia mediante la solicitud con folio
332259824001614 y retomada por la organizacion
Ciudadanos Observando, conforme a la cual durante
2024 se registraron 428 accidentes en la misma carre-
tera, con un saldo de 76 personas fallecidas y 152 le-
sionadas. De ese total, el tramo comprendido entre
Querétaro y San Luis Potosi resulto el mas letal de
toda la via, con 39 personas fallecidas.

Los puntos identificados en el apartado III de estas
consideraciones, consistentes en el entronque con el

Libramiento Oriente, el paso a desnivel de Villa de Re-
yes y las incorporaciones directas a partir del Eje 140,
corresponden, de acuerdo con reportes periodisticos
locales recientes, a los puntos donde con mayor fre-
cuencia se registran percances viales de consideracion,
algunos de ellos con pérdidas de vidas humanas, prin-
cipalmente en las inmediaciones del Distribuidor Jua-
rez y de la Zona Industrial. Coincide con esta tenden-
cia el analisis realizado por la Guardia Nacional
respecto a la carretera federal MEX-057, en el que la
falta de distancia de seguimiento y las maniobras in-
debidas al virar figuran entre los factores mas recu-
rrentes. Ambas causas se asocian de manera directa
con deficiencias de incorporacion y de entrelazamien-
to como las descritas en el apartado 111, lo que refuer-
za la pertinencia de mejorar la geometria de este tramo
y no unicamente su sefialamiento.

Por otro lado, es importante mencionar que el Libra-
miento Oriente y la autopista San Luis Potosi-Villa de
Arriaga son dos de las tres vias de cuota que conver-
gen en este tramo y que, en términos del articulo 30 de
la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal,
constituyen las alternativas de peaje frente a las cuales
la carretera libre debe permanecer en operacion efecti-
va. La observancia de esta disposicion resulta particu-
larmente relevante en un tramo donde la via libre con-
centra ya una proporcion creciente del transito total
del corredor, tal como se ha expuesto previamente. Es-
ta preocupacion no es hipotética, en agosto de 2026,
transportistas de carga y pasajeros, comerciantes y ha-
bitantes del corredor San Luis Potosi-Matehuala
manifestaron publicamente que, tras la conclusion del
Libramiento Oriente, el acceso a la via libre quedo res-
tringido en sentido sur-norte, invocando precisamente
ese precepto legal.

VI. Congruencia con la planeacion estatal de des-
arrollo y con la demanda del sector productivo

Las acciones que aqui se solicitan son, ademas, con-
gruentes con los instrumentos de planeacion del go-
bierno del estado de San Luis Potosi. El Plan Estatal
de Desarrollo 2021-2027, aprobado por el Congreso
local mediante el Decreto 0286, incorpora como uno
de sus principios rectores a la infraestructura, toda vez
que, a través de ella, se busca potenciar la economia.
Por su parte el Programa Sectorial de Desarrollo
Econémico Sustentable 2022-2027, en materia de co-
nectividad, contempla el fortalecimiento de la infraes-
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tructura de los corredores industriales de la entidad,
como lineas de accion prioritarias.

La solicitud coincide con la gestion que impulsa el
sector productivo potosino. El 14 de agosto de 2026, el
presidente de la delegacion estatal de la CAmara Me-
xicana de la Industria de la Construccion (CMIC),
Leopoldo Stevens Pérez, anuncid que reactivara ante
la Federacion la propuesta de dotar de un carril adi-
cional a la carretera federal MEX-057 en el tramo San
Luis Potosi-Querétaro. El objetivo es que el Presu-
puesto de Egresos de la Federacion para el Ejercicio
Fiscal 2027 contemple una partida que permita iniciar
esa ampliacion. El dirigente empresarial recorddé que
el planteamiento no es nuevo, pues el afo pasado una
mision de la Alianza Empresarial de San Luis Potosi
ya lo habia presentado ante esta Camara de Diputados.
La presente proposicion se inscribe en esa misma ges-
tion y la acota a los puntos donde la evidencia técnica
es mas concluyente.

La atencion del tramo Villa de Reyes-Eje 122 se ins-
cribe, ademas, en un plano mas amplio. Forma parte
de la estrategia de infraestructura carretera que el go-
bierno de México ha trazado para el presente sexenio,
la cual contempla la intervencion de miles de kilome-
tros de vias federales en los proximos afios. Conviene
precisar, sin embargo, que lo aqui solicitado corres-
ponde a intervenciones de escala limitada, pues se tra-
ta del redisefio de tres incorporaciones y de extender
hacia el sur el sistema de vias laterales que ya opera en
otras secciones del corredor. Por su magnitud, estas
obras pueden programarse con relativa rapidez y sin
competir por presupuesto con los proyectos de mayor
envergadura ya anunciados para el corredor México-
Nuevo Laredo.

VII. Alcance de esta proposicion

Esta proposicion tiene un alcance preciso. Se limita al
tramo de aproximadamente veintiun kilometros de la
carretera federal libre, delimitado entre el entronque
con la carretera federal MEX-037, acceso a Villa de
Reyes, y el Eje 122 de la Zona Industrial de San Luis
Potosi. No busca duplicar las obras estatales ni las
concesiones privadas que actualmente se encuentran
en desarrollo, sino que atiende lo que ninguna de ellas
resuelve, que es la capacidad y la geometria del
cuerpo central de la carretera federal. Se plantea,
ademas, en coordinacion con el gobierno del Estado,

cuyas obras en la Via Alterna Sur y en las vias latera-
les resultan complementarias, y no sustitutas, de las
acciones que aqui se solicitan.

Por todo lo anteriormente expuesto y fundado, con
apoyo en los aforos oficiales de la Secretaria de In-
fraestructura, Comunicaciones y Transportes, en los
datos de siniestralidad que han documentado la pro-
pia dependencia, Caminos y Puentes Federales y la
Guardia Nacional, asi como en la documentacion pua-
blica de las obras estatales y concesionadas que se
desarrollan en la zona y en los instrumentos de plane-
acion estatal y federal antes referidos, someto a consi-
deracion de esta honorable asamblea la siguiente pro-
posicion con

Puntos de Acuerdo

Primero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Unidn exhorta, respetuosamente, a la Secre-
taria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes
a realizar un estudio de capacidad y nivel de servicio de
la carretera federal MEX-057, en su caracter de via li-
bre de peaje, en el tramo comprendido entre el entron-
que con la carretera federal MEX-037, acceso a Villa de
Reyes y el Eje 122 de la Zona Industrial de San Luis Po-
tosi, con andlisis especifico de los puntos de convergen-
cia con el Libramiento Oriente de San Luis Potosi, con
la autopista de cuota San Luis Potosi-Villa de Arriaga y
con la propia carretera federal MEX-037, y a elaborar,
con base en ese estudio, el proyecto ejecutivo para la
ampliacion de la seccion central del tramo.

Segundo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union exhorta, respetuosamente, a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes a programar y ejecutar la ampliacion a tres
carriles por sentido de la seccion central de la carrete-
ra federal MEX-057, en su caracter de via libre de pe-
aje, en el tramo comprendido entre el entronque con la
carretera federal MEX-037, acceso a Villa de Reyes, y
el Eje 122 de la Zona Industrial de San Luis Potost, asi
como la continuidad del sistema de vias laterales des-
de el Eje 140 hasta el entronque con la carretera fede-
ral MEX-037, a fin de que las incorporaciones locales
y de acceso industrial dejen de realizarse directamente
sobre los carriles centrales.

Tercero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
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cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes a redisefiar las incorporaciones y los pasos a
desnivel existentes en el tramo, dotandolos de carriles
de aceleracion y desaceleracion y de longitudes de en-
trelazamiento conformes con la normativa técnica vi-
gente de la propia dependencia, asi como del senala-
miento y la iluminacién necesarios para la seguridad
de quienes transitan por esta via.

Cuarto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Guar-
dia Nacional para que, en coordinacion con la Secreta-
ria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes,
refuerce la vigilancia en los puntos de incorporacion
del tramo sefialado y promueva acciones de educacion
vial orientadas a las causas de accidentalidad identifi-
cadas por las propias autoridades, en particular la fal-
ta de distancia de seguimiento y las maniobras indebi-
das al virar.

Quinto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, al gobier-
no del estado de San Luis Potosi para que, en coordi-
nacidon con la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes, articule las obras esta-
tales de la Via Alterna Sur y de rehabilitacion de vias
laterales con las acciones federales a que se refiere el
presente exhorto, a fin de evitar duplicidades y de ase-
gurar la continuidad funcional de todo el corredor.

Sexto. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Trans-
portes para que, en el marco del articulo 30 de la Ley
de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, adopte
las medidas necesarias para garantizar de manera per-
manente la operatividad de la carretera federal MEX-
057 como via libre de peaje en el tramo sefialado, sin
desvios obligados ni restricciones de acceso que con-
dicionen a los usuarios a incorporarse a las vias con-
cesionadas.

Séptimo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union exhorta, respetuosamente, a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones Yy
Transportes para que, en términos de la Ley General
de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica,
haga publicos los resultados del estudio de capacidad,
el calendario de ejecucion y los avances de las obras
que se realicen en cumplimiento del presente exhorto.
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Palacio Legislativo de San Lazaro,
a 13 de octubre de 2026.

Diputado Juan Carlos Valladares Eichelmann (rubrica)

CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR A LA SEP Y A
SUS HOMOLOGAS EN LAS 32 ENTIDADES FEDERATIVAS Y A
LA STPS A FORTALECER DE MANERA COORDINADA LOS
PROTOCOLOS DE PREVENCION, SALUD MENTAL Y ATEN-
CION A LA VIOLENCIA Y ACOSO CONTRA EL PERSONAL DO-
CENTE EN LOS CENTROS EDUCATIVOS, A CARGO DE LA DI-
PUTADA MARIA GRACIELA GAITAN DiAz, DEL GRUPO
PARLAMENTARIO DEL PVEM

La que suscribe, diputada Maria Graciela Gaitan Diaz,
integrante del Grupo Parlamentario del Partido Verde
Ecologista de México en la LXVI Legislatura de la
Camara de Diputados del honorable Congreso de la
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Uniodn, con fundamento en los articulos 6, numeral 1,
fraccion [; y 79 del Reglamento de la Camara de Di-
putados, somete a consideracion de esta honorable
asamblea la presente proposicion con punto de acuer-
do, al tenor de las siguientes

Consideraciones

Para el Partido Verde Ecologista de México, la cons-
truccion de una sociedad prospera, justa y sostenible
no depende unicamente de la proteccion de los recur-
sos naturales, sino de la preservacion y cuidado del en-
torno humano y social donde se forman las nuevas ge-
neraciones. Las escuelas no son meras estructuras
fisicas de instruccion pedagogica; constituyen verda-
deros ecosistemas sociales comunitarios interconecta-
dos. En estos espacios se moldean los valores, la em-
patia, el respeto a la diversidad y la cultura de paz que
sostienen la cohesion social de la nacion.

Un entorno laboral sano, libre de violencia, seguro y
con equilibrio de salud psicoemocional para las y los
trabajadores de la educacion no es un privilegio, sino
un requisito estructural e indispensable. Garantizar la
dignidad fisica, laboral y emocional del profesorado es
la premisa basica para hacer efectivo el derecho hu-
mano de las nifas, nifios, adolescentes y jovenes a re-
cibir una educacion de excelencia, integral, inclusiva y
con un profundo sentido humano. Ignorar el deterioro
del clima laboral docente contamina la convivencia
del aula y debilita progresivamente la calidad del sis-
tema educativo nacional.

En los aflos posteriores a la emergencia sanitaria glo-
bal, los centros educativos del pais han registrado di-
namicas complejas de readaptacion conductual y so-
cioemocional. La acelerada transformacion digital,
sumada a las presiones socioeconémicas familiares, ha
derivado en un incremento de incidentes de indiscipli-
na, hostigamiento y agresiones dirigidas al personal
docente. Si bien la agenda legislativa e institucional ha
avanzado significativamente en el marco de protec-
cion de los derechos de la nifiez y la juventud lo cual
es una prioridad irrenunciable, resulta urgente equili-
brar dicho enfoque para atender con la misma deter-
minacion e institucionalidad la integridad y la salud
mental de las maestras y maestros.

Evidencia del Instituto Nacional de Estadistica y Geo-
grafia (Inegi) y Estudios Sectoriales:

Los levantamientos sobre dinamicas laborales y con-
vivencia en el sector publico revelan que cerca del 40
por ciento de los docentes en educacion basica, secun-
daria y media superior han experimentado, al menos
una vez en el Gltimo ciclo escolar, algun episodio de
agresion verbal, desacato sistematico, intimidacion o
difamacion.

El desglose de los datos estadisticos indica que:

* 60 por ciento de los incidentes corresponden a
agresiones verbales, insultos directos o ridiculiza-
cion dentro o fuera del salon de clases.

* 30 por ciento corresponden a descalificaciones
sistematicas, campafias de desprestigio y hostiga-
miento mediante plataformas digitales y redes so-
ciales (CYBERBULLYING DOCENTE).

* 10 por ciento restante involucra conductas de
amedrentamiento fisico, dafios a la propiedad per-
sonal de los maestros o tentativas de agresion fisica
directa.

Diagnostico Institucional del Sindicato Nacional de
Trabajadores de la Educacion (SNTE):

Los reportes de representacion sindical destacan que la
falta de certeza juridica y la ausencia de protocolos de
contenciéon primaria provocan que el profesorado se
sienta expuesto y desprotegido.

Muchos docentes optan por no aplicar medidas disci-
plinarias reglamentarias por temor a represalias, de-
nuncias infundadas o campanas de acoso en redes so-
ciales, lo que genera un estado de vulnerabilidad
institucional y erosiona la autoridad pedagdgica legiti-
ma en el aula.

Investigaciones de la UNAM, el Cinvestav y la Uni-
versidad Pedagogica Nacional (UPN):

Diversas investigaciones clinicas y socioldgicas se-
fialan que el acoso constante genera severas reper-
cusiones psicoemocionales en las y los educadores,
tales como sindrome de agotamiento profesional
(burnout), ansiedad cronica, depresion, trastornos
del suefio y somatizacion del estrés. Esto genera un
circulo vicioso: el deterioro de la salud mental del
maestro afecta de manera inmediata la calidad del
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proceso de ensefianza-aprendizaje, altera la pacien-
cia pedagdgica, incrementa el ausentismo por licen-
cias médicas y deteriora ain mas el clima escolar
del grupo.

La problematica de la violencia escolar dirigida a los
educadores no es exclusiva de nuestro pais; no obstan-
te, diversas naciones han logrado mitigar significativa-
mente sus impactos mediante la implementacion de re-
formas integrales, protocolos de mediacion y una clara
articulacion entre el sector educativo, laboral y de sa-
lud:

Finlandia (Programa KIVA y Bienestar Docente
Integral):

Reconocido mundialmente por sus altos estandares
educativos, Finlandia aplica el programa KIVA en
conjunto con un enfoque de salud ocupacional cen-
trado en el profesorado. El modelo contempla que
la salud mental del profesor es una variable directa
del rendimiento estudiantil.

Los planteles disponen de equipos multidisciplina-
rios permanentes (psicologos escolares, trabajado-
res sociales y pedagogos) que asumen la resolucion
de conflictos interpersonales y la contencion emo-
cional, evitando que el docente absorba de forma
solitaria las crisis de conducta.

Espaiia (Estatuto del docente y reconocimiento
de autoridad publica):

Frente al incremento del acoso escolar y laboral, la
legislacion de diversas comunidades autonomas de
Espana tipifico al docente como “autoridad publi-
ca” en el ejercicio de sus funciones. Este estatus ju-
ridico no busca aumentar la punitividad hacia los
menores, sino garantizar asistencia juridica gratuita
inmediata, acompafiamiento psicologico financiado
por la administracion educativa y una presuncion de
veracidad normativa en los informes disciplinarios
escolares.

Chile (Ley de Inclusion, Convivencia Escolar y
Prevencion del Hostigamiento):

El sistema chileno exige por ley que cada estableci-
miento escolar cuente con un encargado de convi-
vencia escolar y un plan de gestion de la conviven-

cia. Dicho marco legal protege tanto a los estudian-
tes como a los docentes y asistentes de la educa-
cion. Incorpora de manera obligatoria instancias de
mediacién comunitaria, mecanismos de resolucion
pacifica de controversias y la obligacion estatal de
brindar acompafiamiento en salud mental tras cual-
quier incidente de acoso o agresion.

Francia (Protocolos de Proteccion Funcional de
los Servidores de la Educacion):

Francia cuenta con el mecanismo de “Proteccion
Funcional” (Protection fonctionnelle), donde el Es-
tado asume la responsabilidad de proteger, defender
juridicamente y reparar el dafio a los docentes que
sean objeto de agresiones, amenazas 0 acoso en el
desarrollo de sus funciones, desvinculando la de-
fensa del maestro de su capacidad econdmica indi-
vidual.

Atender esta problematica exige abandonar visiones
fragmentadas y punitivas.

Desde la perspectiva del Partido Verde Ecologista de
Meéxico, la respuesta no debe orientarse a la criminali-
zacion de la infancia ni de la juventud, sino a la cons-
truccion de comunidades de aprendizaje restaurativas,
empaticas y emocionalmente sanas.

Para lograrlo, es indispensable articular los esfuerzos
de la Secretaria de Educacion Publica (SEP) y la Se-
cretaria del Trabajo y Prevision Social (STPS), vincu-
lando la normativa educativa con la Norma Oficial
Mexicana NOM-035-STPS-2018 sobre factores de
riesgo psicosocial en el trabajo.

Las escuelas deben ser reconocidas legal y operativa-
mente como centros de trabajo sujetos a ambientes or-
ganizacionales favorables, donde el estrés severo, el
acoso y la violencia laboral sean evaluados, preveni-
dos y atendidos oportunamente.

La actualizacion de los marcos de convivencia escolar,
la incorporacion de mediadores profesionales, la aten-
cion psicopedagogica preventiva para alumnas y
alumnos en situacion de riesgo y el respaldo juridico e
institucional para el magisterio son los cimientos in-
dispensables para devolver la serenidad a las aulas y
consolidar un modelo educativo de paz y sostenibili-
dad social.
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Por lo anteriormente expuesto, se somete a considera-
cion de esta soberania la presente proposicion con

Puntos de Acuerdo

Primero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Educacion Publica (SEP), en coordinacion
con la Secretaria del Trabajo y Prevision Social
(STPS) y sus homologas en las 32 entidades federati-
vas, a evaluar y fortalecer los marcos nacionales y es-
tatales de convivencia escolar, incorporando protoco-
los especificos de prevencion, mediacion y atencion
integral ante conductas de acoso, violencia verbal, fi-
sica o digital dirigidas hacia las y los docentes.

Segundo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Union exhorta, respetuosamente, a la
Secretaria de Educacion Publica y a las Secretarias de
Educacion de las entidades federativas a promover la
creacion o consolidacion de Unidades de Apoyo Psi-
coemocional y Mediacion Escolar dentro de las regio-
nes educativas, orientadas a brindar atencion profesio-
nal oportuna tanto a estudiantes en situacion de
vulnerabilidad conductual como al personal docente
afectado por situaciones de conflicto en el aula.

Tercero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria del Trabajo y Prevision Social a supervisar y
acompaiiar a las autoridades educativas en la aplica-
cion progresiva de la Norma Oficial Mexicana NOM-
035-STPS-2018, a fin de identificar, prevenir y aten-
der los factores de riesgo psicosocial y el estrés laboral
del personal docente en los planteles publicos y priva-
dos del pais

Dado en el Palacio Legislativo de San Lazaro,
a 13 de octubre de 2026.

Diputada Maria Graciela Gaitan Diaz (rubrica)

CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR A SEP v AL
SPR EN LAS 32 ENTIDADES FEDERATIVAS A DISENAR E
IMPLEMENTAR UNA CAMPANA NACIONAL DE DIFUSION
MASIVA PARA LA PREVENCION DE LA VIOLENCIA ESCOLAR,
A CARGO DE LA DIPUTADA MARIA GRACIELA GAITAN Di-
AZ, DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PVEM

La que suscribe, diputada Maria Graciela Gaitan Diaz,
integrante del Grupo Parlamentario del Partido Verde
Ecologista de México en la LXVI Legislatura de la
Céamara de Diputados del honorable Congreso de la
Uniodn, con fundamento en los articulos 6, numeral 1,
fraccion [; y 79 del Reglamento de la Camara de Di-
putados, somete a consideracion de esta honorable
asamblea la presente proposicion con punto de acuer-
do, al tenor de las siguientes

Consideraciones

* La revalorizacion docente como pilar del Estado me-
xicano

El Estado mexicano ha colocado la educacion integral,
la cultura de paz y el bienestar de la juventud en el
centro de las politicas publicas. La Ley General de
Educacion reconoce a las y los docentes como agentes
fundamentales del proceso educativo y de la transfor-
macion social. Sin embargo, para que el proceso de en-
sefanza-aprendizaje se desarrolle con plenitud, es in-
dispensable garantizar entornos escolares seguros,
donde prevalezca el respeto mutuo entre estudiantes,
personal docente, autoridades y la comunidad en ge-
neral.

II. Diagnostico de la violencia en el entorno escolar

En los ultimos afios se ha evidenciado un fenomeno
preocupante en los planteles de educacion basica y
media superior a nivel nacional: el incremento de con-
ductas disruptivas, agresiones verbales, ciberacoso y
violencia fisica ejercida por parte de estudiantes en
contra del personal docente y las autoridades escola-
res.

De acuerdo con estimaciones del Sindicato Nacional
de Trabajadores de la Educacion (SNTE) y estudios de
la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo
Economicos (OCDE) a través de la Encuesta Interna-
cional sobre Ensefianza y Aprendizaje (TALIS), un
porcentaje significativo de docentes manifiesta perci-
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bir un deterioro en el clima de aula y una pérdida pro-
gresiva del reconocimiento social de su funcion peda-
gogica. Esta problematica no solo genera afecciones
en la salud emocional del profesorado (burnout, estrés
severo), sino que fragmenta el tejido comunitario y
priva a las y los estudiantes de un ambiente armoénico
para su desarrollo.

A nivel internacional, organismos como la Unesco
(“Behind the Numbers: Ending school violence and
bullying”) y la Unicef sefialan que la prevencion pri-
maria a través de medios de comunicacién y platafor-
mas digitales es una de las herramientas de mayor cos-
to-efectividad para transformar pautas culturales de
conducta:

Japon (MEXT - Tokkatsu y Campaias Nacionales de
Convivencia): El Ministerio de Educacion de Japon
combina campafias mediaticas sobre el concepto de
Omoiyari (empatia y consideracion hacia los demas)
con educacion socioemocional, logrando posicionar el
respeto a las autoridades escolares y a las personas
adultas mayores como valores identitarios de la juven-
tud.

Finlandia (Programa KiVa): Incorpora un componente
masivo de comunicacion visual y audiovisual dirigido
a erradicar el rol del “espectador” que, valida la vio-
lencia escolar, promoviendo el autorrespeto y la reso-
lucion pacifica de conflictos.

Espaia y el Reino Unido: Han implementado campa-
fias institucionales en medios publicos y redes sociales
orientadas a dignificar la figura del docente bajo la
premisa de que “respetar al maestro es respetar el fu-
turo de la sociedad”, reduciendo significativamente
los indices de agresiones dentro de los planteles.

Para que una estrategia masiva tenga un impacto pro-
fundo en la nifiez y adolescencia mexicana, debe fun-
damentarse en una vision tripartita de respeto:

Autorrespeto y gestion socioemocional: Fortalecer la
autoestima, la dignidad personal y la autorregulacion
en las y los jovenes. Un estudiante que se respeta a si
mismo reconoce sus emociones y evita resolver frus-
traciones mediante la violencia.

Respeto intergeneracional y a los adultos mayores: Fo-
mentar el reconocimiento de la experiencia y la me-

moria historica de los adultos mayores en la familia y
la sociedad, combatiendo el edadismo y fortaleciendo
la empatia social.

Respeto a la autoridad docente e institucional: Reivin-
dicar la autoridad pedagdgica no como una figura de
imposicion o autoritarismo, sino como un rol de guia,
cuidado, proteccion y conocimiento que salvaguarda
la convivencia dentro del aula.

La implementacion de una campafia masiva de alcan-
ce nacional coordinada por el gobierno federal genera-
ra beneficios transversales:

* Poblacional y equitativo: Permite alcanzar tanto a
zonas urbanas como a comunidades rurales y de di-
ficil acceso mediante el uso de television publica,
radio comunitaria y entornos digitales.

* Prevencion institucional: Complementa los Linea-
mientos Generales para la Atencion de las Violen-
cias en la Educacion Media Superior emitidos por
la Secretaria de Educacion Publica, llevando la po-
litica de prevencion del plano normativo al ambito
de las familias.

» Seguridad y restablecimiento del tejido social:
Desescalar la violencia en las aulas previene que las
conductas agresivas se trasladen en la adultez a la
sociedad civil o a actividades delictivas.

Por las razones expuestas, y con el firme proposito de
sumar esfuerzos institucionalmente en favor de la edu-
cacion publica y la cultura de paz en México, se so-
mete a la consideracion de esta soberania la siguiente
proposicion con

Puntos de Acuerdo

Primero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Educacion Publica (SEP), en coordinacion
con la Secretaria de Gobernacion y las autoridades
educativas de las 32 entidades federativas, a disefar e
implementar una Campafia Nacional de Difusion Ma-
siva y Concientizacion Social para la cultura de paz y
la convivencia escolar, orientada a promover en la ni-
fiez y adolescencia la importancia del autorrespeto, el
respeto a los adultos mayores y la revalorizacion de la
autoridad pedagogica de las y los docentes.
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Segundo. La Camara de Diputados del honorable
Congreso de la Unién exhorta, respetuosamente, al
Sistema Publico de Radiodifusion del Estado mexica-
no (SPR), a la Direccion General de Television Edu-
cativa y a los medios de comunicacion publicos nacio-
nales y regionales, a colaborar en la produccion y
difusion de contenidos audiovisuales con lenguaje ac-
cesible, incluyente e innovador adaptado a entornos
digitales y redes sociales, con el objetivo de prevenir
la violencia contra el personal docente y las autorida-
des escolares.

Tercero. La Camara de Diputados del honorable Con-
greso de la Union exhorta, respetuosamente, a la Se-
cretaria de Educacion Publica a fortalecer, en el marco
de la formulacion de los planes curriculares y de con-
vivencia escolar, los talleres y espacios de formacion
socioemocional que refuercen los mensajes institucio-
nales de la campaiia en las aulas.

Dado en el Palacio Legislativo de San Lazaro,
a 13 de octubre de 2026.

Diputada Maria Graciela Gaitan Diaz (rubrica)
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