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CON PUNTO DE ACUERDO, PARA EXHORTAR A LA SICT v
A LA ATTRAPI A REALIZAR LAS GESTIONES Y LOS ESTU-
DIOS NECESARIOS PARA REUBICAR AL EXTERIOR DE LA ZO-
NA URBANA DE LA CIUDAD DE MORELIA EL TRAMO DE LA
VIA FERREA DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE
CARGA Y APROVECHAR ESE DERECHO DE VIA PARA LA MO-
VILIDAD DE LAS PERSONAS, SUSCRITA POR LOS DIPUTADOS
MAYRA ESPINO SUAREZ Y ERNESTO NUNEZ AGUILAR,
DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PVEM

Los que suscriben, diputada Mayra Espino Suarez y
diputado Ernesto Nuiiez Aguilar, integrantes del
Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista de
México en la LXVI Legislatura de la Cdmara de Di-
putados del H. Congreso de la Unién, con fundamen-
to en lo dispuesto por los articulos 6, numeral 1, frac-
cion I y 79 del Reglamento de la Cémara de
Diputados, someten a consideracién de este pleno la
presente proposicioén con punto de acuerdo, en razén
de la siguiente

Exposicion de Motivos

La Ciudad de Morelia en el 2022 contaba con una po-
blacién de 849,053 habitantes distribuidos en una su-
perficie cercana a 1,192 kilémetros cuadrados, convir-
tiéndose en el municipio més poblado del Estado de
Michoacdn de Ocampo, al abarcar al 17.32% del total
(Instituto Nacional de Estadistica y Geografia [IN-
EGI], 2021, 2024b).

Por lo anterior, la densidad poblacional de Morelia era
de 712.05 personas por kilémetro cuadrado (INEGI,
2021), es decir, 8.51 veces el promedio del estado.

Asimismo, la poblacién posefa un acceso elevado a
servicios bdsicos y educacidn; presentando carencias
minimas al 2020 (rezago muy bajo; INEGI, 2024b).

De manera convencional, la economia del municipio
comprendia la agricultura y ganaderia (de tipo bovino,
caprino y equino; INEGI, 2024a).

Para 2023, Morelia contaba con 46,937 unidades eco-
némicas del sector privado y de las empresas paraes-
tatales en operacién (comercios, fébricas, estableci-
mientos de servicios, etcétera; INEGI, 2025),

representando el 18.01% del total estatal. Adicional-
mente, el nimero de dichas unidades crecieron a una
tasa media anual del 2.30% respecto a 2013.

Derivado de lo anterior, Morelia reporté un valor agre-
gado censal bruto de 75,223 millones de pesos en
2023, principalmente de las industrias manufactureras,
del comercio y de los servicios financieros y de segu-
ros; significando el 28.69% del total estatal (INEGI,
2025).

Sobre esta l6gica, cada unidad econémica generé un
valor agregado promedio de 1,339 pesos constantes de
2023 por kilémetro cuadrado, creciendo a una tasa me-
dia anual de 4.38% desde 2013 (Hec Ben, 2025); di-
namismo que la situé entre las 15 capitales de las en-
tidades federativas con mayor valor afiadido de
produccién del Pais.

Para la integracién y sinergia del sector econémico de
la capital del Estado de Michoacdan, resulta necesario
destacar la participacion del transporte de carga a tra-
vés de una via de comunicacién ferroviaria que practi-
camente corta por la mitad, la zona urbana de Morelia
(véase la Figura 1). La cual fue construida en 1886,
debiendo destacar que en esa época la Ciudad presen-
taba una configuracién muy diferente.

Desde antaiio la operacién de esta via, facilita el tras-
lado de todo tipo de mercancias (industriales, agrico-
las, petréleo y derivados, entre otros) desde el puerto
de Lazaro Cardenas hasta varias ciudades de Estados
Unidos de América (y viceversa; Agencia Reguladora
del Transporte Ferroviario [ARTF], s.f.; INEGI, ca.
2010a, 2010b).

Para ello, se utilizan los trenes de la empresa Kansas
City Southern de México, la cual posee la via conce-
sionada Noroeste (troncales y ramales) desde el 2 de
diciembre de 1996 (ARTF, 2025).



Martes 25 de noviembre de 2025

Gaceta Parlamentaria

Figura 1

Infraestructura del transporte en Morelia, Michoacédn de Ocampo,
2010

Nota. Adaptada del Compendio de informaciin geagrafica raunicips! 2010: Moreliz: Michoscan de
Ocampo (seccidn de "Localidades"), por el IMEGI, ca 2010b
(hitps: s inegiorg medcontenidos/appimesicocifras/datos _geograficosf BAG053 pdf). En el
dominio piblico,

Sobre esta red ferroviaria, el volumen promedio anual
de carga para tréficos locall y remitido? fue de 47.32
millones de toneladas netas entre 2019 y 2024, convir-
tiéndose Kansas City Southern de México en la se-
gunda empresa con mayor movimiento de carga en el
pais; mostrando un incremento medio anual del
3.15%.

Para el funcionamiento eficiente de dicha via, se utili-
za el patio de maniobras, el cual sirve para las opera-
ciones logisticas de los trenes, abarcando el armado y
desarmado de los convoyes; carga y descarga de mer-
cancias; cambio de locomotoras; y, revisién de vago-
nes (Pérez, 2025).

Si bien es cierto que se trata de una infraestructura que
impacta econdmicamente en las zonas donde presta el
servicio de transporte, ha presentado a la par, diversos
problemas que requieren de atencidn urgente.

Ante la falta de estadisticas por tramos, el diagndstico
de la via concesionada a la referida empresa, permite
apreciar las deficiencias internas que han ido acumu-
ldndose en el tiempo y que, en cierta medida, afectan
actualmente al municipio de Morelia.

Por ejemplo, de 2018 a 2023, el indice de averias tota-
les de dicha red pas6 de 139.81 a 166.38 interrupcio-

nes del servicio de transporte por milloén de trenes-ki-
16metro3; cifras superiores al Sistema Ferroviario Me-
xicano (105.11 y 101.26, respectivamente; Direccién
de Estadistica Ferroviaria, 2024).

Asimismo, el aumento promedio anual del indicador
para la via concesionada fue de 3.54% durante el pe-
riodo; situacién contraria a la nacional (-0.74%).

De igual forma, el 40.28% del total de averias en la red
gestionada por la citada empresa, afect6 el trinsito de
trenes en 2018; subiendo a 89.20% para 2023 (véase la
Figura 2). Esto contrasté con las tasas nacionales de
41.68% y 71.77%, respectivamente (Direccion de Es-
tadistica Ferroviaria, 2024).

Conviene resaltar que las anomalias en la via conce-
sionada tuvieron un crecimiento medio anual de
17.23% en el periodo, rebasando el nivel nacional
(11.48%) debido a lo siguiente:

e El tren dafiado obstaculizé la marcha de otro(s)
tren(es).

* El tiempo de restauracion duré més de dos horas.

* El tren se detuvo a la mitad de un cruce que inte-
rrumpio el transito vehicular (Direccién de Estadis-
tica Ferroviaria, 2024).

¢ Por otro lado, la mediana de descarrilamientos so-
bre la red gestionada por la empresa fue de 8.13 por
millén de trenes-kilémetro entre 2018 y 2023; equi-
valente al 21.41% del total de siniestros.

* Ahora bien, los problemas sefialados previamente
revelan que las politicas y estrategias de control
operativo de la empresa concesionaria no han sido
eficientes; lo que incide de manera negativa en
otros rubros.

* Por ejemplo, los trenes avanzaron a una velocidad
media de 29.30 kilémetros por hora en dicho perio-
do, provocando numerosos congestionamientos ve-
hiculares en los cruces a nivel, tanto en duracidn co-
mo en extensién, pues la liberacién de las
vialidades implicaba esperar el paso completo de
1,649.95 metros de longitud promedio de cada uno
de ellos (Direccién de Estadistica Ferroviaria, 2024;
Magquinista 3029, 2021, 2025; Pérez, 2025).
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* Conviene resaltar que en la zona urbana de More-
lia habia que esperar casi una hora para que el tren
completara el cruce correspondiente, fomentando
que cualquier persona maniobrara su unidad vehi-
cular por dicha interseccién sin respetar el aviso de
llegada de los trenes; arriesgando su vida y la de sus
acompaiiantes, en su caso.

Figura 2

Comportamiento de las averias de fren que afectaron 'a operacion del
tranzporta an la via concesionada Noroasts i en al zsistema fanmoviario
nacional, 20718-2023
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Valor respecto al total de averias
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Al respecto, de 2018 a 2023, el nivel de arrollamientos
de vehiculos sobre la via gestionada por la empresa
pas6 de 17.14 a 23.70 siniestros por milloén de trenes-
kilémetro; cifras superiores al Sistema Ferroviario
Mexicano (9.83 y 20.67 siniestros, en ese orden; Di-
reccion de Estadistica Ferroviaria, 2024).

Asimismo, el aumento promedio anual del indicador
para la red concesionada fue del 6.70% en el periodo,
mostrando una tendencia alcista.

Adicionalmente, de 2018 a 2023, los arrollamientos de
vehiculos pasaron del 35.33% al 66.15% del total de
siniestros (véase la Figura 3); tasas por encima de las
nacionales (34.27% y 63.18%, respectivamente; Di-
reccién de Estadistica Ferroviaria, 2024).

Figura 3

Trayectoria de arrolfamientos de vehiculos en la via concssionada
Noroeste y en el sistema ferroviario nacional, 2078-2023
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Como efecto de lo anterior, el nimero de personas
muertas y lesionadas sobre la via concesionada pasé
de 15.15 en 2018 a 20.65 en 2023 por millén de tre-
nes-kilémetro (véase la Figura 4; Direccién de Esta-
distica Ferroviaria, 2024).

Asimismo, el incremento medio anual de este indica-
dor fue del 6.39% en el periodo, tasa mayor a la na-
cional (2.52%).

Flgura 4

Control de poblacion afectada por siniesiros en la via concesionada
Noroeste i en el sisfema ferrowiano nacional, 2018-2023
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Otro problema que se detecta a simple vista es que, la
via concesionada es la division urbana de Morelia,
pues ha fragmentado la ciudad para facilitar la inte-
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gracion de las colonias y el desarrollo de la infraes-
tructura vial y peatonal (Pérez, 2025).

Asi también, la red férrea ha perjudicado al medio am-
biente. De 2018 a 2023, las emisiones de gases de
efecto invernadero pasaron de 62.33 a 67.47 kilogra-
mos de diéxido de carbono equivalente por tren-kild-
metro (Direccién de Estadistica Ferroviaria, 2024),
significando un incremento promedio anual del 1.60%
durante el mismo periodo, tasa mayor a la nacional (-
1.18%).

Habré que agregar que, en 2023, las emisiones crecie-
ron 7.93% respecto del afio anterior, tasa contrastante
con el -1.42% del mencionado Sistema Ferroviario
Mexicano.

Por las razones expuestas el grupo parlamentario del
Partido Verde Ecologista de México, por mi conducto
a través de la presente propuesta, solicita al Gobierno
federal que atienda esta situacién a la brevedad posi-
ble, considerando la reubicacion del tramo de la via fé-
rrea del servicio publico de transporte de carga al ex-
terior de la zona urbana de la Ciudad de Morelia; a
efecto de salvaguardar la integridad fisica de la pobla-
cién y evitar emisiones contaminantes al ambiente, de
conformidad con lo sefialado en los articulos 4o0., sex-
to parrafo de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos; 36, fracciones VII y XXVII de la
Ley Orgénica de la Administracién Publica Federal
(2025); 4, 6, fracciones I y 111, 6 Bis, fracciones II Bis,
IT Quaéter y II Sexies y, 30 de la Ley Reglamentaria del
Servicio Ferroviario (2025); 30., fracciones [y I y, 10
de la Ley de Vias Generales de Comunicacién (2025);
y, transitorios primero y segundo del “Decreto”
(2025).

Desde hace mucho tiempo se ha observado la necesi-
dad de reubicar la terminal ferroviaria (junto con el pa-
tio de maniobras) hacia el municipio Alvaro Obregén,
pues en la situacién actual, los congestionamientos
viales duran demasiado tiempo por el paso del tren con
bastantes tolvas o carros (Gobierno del Estado de Mi-
choacan, 2025a, 2025b; Pérez, 2025).

De llevarse a cabo esta reubicacidn, se lograria la dis-
minucién y atencién de los siguientes problemas:

« Eficientar la movilidad en la Ciudad de Morelia

» Congestionamientos vehiculares

* Demoras en los cruces a nivel;

e Contaminacién ambiental;

* Inseguridad por el paso del tren;

¢ Arrollamiento de vehiculos;

* Pérdidas de vidas humanas o amputaciones; y,

* Pérdidas de productividad comercial (Gobierno
del Estado de Michoacan, 2025a; Pérez, 2025).

Por lo anteriormente expuesto, fundado y motivado,
quienes suscriben someten a la consideracidn de esta
asamblea el siguiente

Punto de Acuerdo

Primero.- La Camara de Diputados del Honorable
Congreso de la Unién exhorta respetuosamente a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes y a la Agencia de Trenes y Transporte Pd-
blico Integrado para que, en el dmbito de sus atribu-
ciones, realicen las gestiones y los estudios necesarios
para reubicar al exterior de la zona urbana de la Ciu-
dad de Morelia el tramo de la via férrea del servicio
publico de transporte de carga, con el fin de prevenir
riesgos y reducir los efectos negativos en el bienestar
de la poblacién y el medio ambiente.

Segundo.- La Cdmara de Diputados del Honorable
Congreso de la Unién exhorta respetuosamente a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes a que, en coordinacién con el Gobierno
del Estado de Michoacdn, realice los estudios y ges-
tiones necesarias para que en el derecho de via que usa
actualmente el tren de carga se construya y ponga en
operacién una Linea de tren ligero que atienda las ne-
cesidades de movilidad de las personas en la Ciudad
de Morelia.

Referencias:

- Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario. (s.f.). Anuario
estadistico ferroviario 2024. Secretaria de Infraestructura, Comu-
nicaciones y Transportes. https://www.gob.mx/cms/uploads/at-
tachment/file/1020005/Anuario_2024_P.pdf
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- Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario. (2025, marzo).
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cretarfa de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/1000310/Pul-
so_Operativo_2025_Mar_RP.pdf

- Benitez, H. (2025). Unidades econdmicas del sector privado y de
las empresas paraestatales por entidad federativa y capital respec-
tiva en México: 2013 versus 2023 [Conjunto de datos inédito].

- Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos [Const.],
reformada, Diario Oficial de la Federacion [D.O.E.], 9 de Octubre
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Ferroviario.  https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/fi-
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- Gobierno del Estado de Michoacan. (2025a, 16 de febrero).
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al tréfico por el tren! Inicia construccién del Paso Independencia:
Bedolla. https://sedeco.michoacan.gob.mx/celebra-gobierno-de-
michoacan-consolidacion-del-ferrocarril-del-t-mec/

- Hec Ben. (2025). ;Cuadles son las capitales que aportan mayor va-
lor agregado a las entidades federativas de México? [Entrada de
blog inédita].

- Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (ca. 2010a). Com-
pendio de informacién geografica municipal 2010: Charo: Micho-
acan de Ocampo. https://www.inegi.org.mx/contenidos/app/mexi-
cocifras/datos_geograficos/16/16022.pdf

- Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (ca. 2010b). Com-
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https://www.inegi.org.mx/contenidos/app/mexicocifras/datos_ge-
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- Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (2021). Panorama
sociodemografico de Michoacdn de Ocampo: Censo de Poblacién
y Vivienda 2020: CPV. https://www.inegi.org.mx/contenidos/pro-
ductos/prod_serv/contenidos/espanol/bvinegi/productos/nueva_es
truc/702825197902.pdf
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geograficos de Michoacdn de Ocampo: Compendio 2022.
https://www.inegi.org.mx/contenidos/productos/prod_serv/conte-
nidos/espanol/bvinegi/productos/nueva_estruc/889463913009.pdf

- Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (2024b). Panorama
de los gobiernos municipales de México 2022: Michoacan de
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https://www.inegi.org.mx/contenidos/productos/prod_serv/conte-

nidos/espanol/bvinegi/productos/nueva_estruc/889463919490.pdf

- Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (2025). Informa-
cién econdmica: Censos econémicos (CE) 2024 [Conjunto de da-
tos y libro de codigos].
https://www.inegi.org.mx/programas/ce/2024/#informacion_gene-

ral

- Ley de Vias Generales de Comunicacién [L.V.G.C.], reformada,
Diario Oficial de la Federacién [D.O.E.], 16 de Julio de 2025 (Mé-

Xico).

- Ley Orgénica de la Administracién Publica Federal [L.O.A.PE],
reformada, Diario Oficial de la Federacién [D.O.E.], 16 de Julio de
2025 (México).

- Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario [L.R.S.F.], reforma-
da, Diario Oficial de la Federacion [D.O.F.], 16 de Julio de 2025
(México).

- Maquinista 3029. (2021, 29 de mayo). Encarrilando locomotoras
descarriladas en el patio de Morelia (esto no se ve en Netflix) [Vi-
deo]. YouTube.
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deo]. YouTube.
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- Pérez, R. (2025, 26 de abril). Analizan reubicar patio de manio-
bras del tren en Morelia para agilizar la movilidad. El Sol de Mo-
relia. https://oem.com.mx/elsoldemorelia/local/analizan-reubicar-
patio-de-maniobras-del-tren-en-morelia-para-agilizar-la-movilida
d-22989194

Notas:

1. Alude al “servicio publico de transporte ferroviario de carga que
presta un solo concesionario/asignatario en sus vias o en las vias
de otro concesionario/asignatario a través de derechos de paso”
(ARTF, 2025).

2. Refiere al “movimiento de carga que un concesionario/asignata-
rio transporta desde su red ferroviaria hacia la red de otro conce-
sionario/asignatario, transfiriendo la carga para continuar con su
trayecto hacia el destino final” (ARTF, 2025).

3. Comprende “el nimero de kilémetros recorridos por los trenes”
(Direccién de Estadistica Ferroviaria, 2024).

Dado en el Palacio Legislativo de San Lazaro,
a 25 de noviembre de 2025.

Diputada Mayra Espino Sudrez (ribrica)
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