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COMISION PERMANENTE
Ciudad de México, 8 de julio de 2020
DIP. VICTOR MANUELH PEREZ DIAZ

PRESIDE -
NICACIONES Y TRANSPORTES
PRESENTE

Me permito comunicar a Usted que en sesion celebrada en esta fecha,
el Diputado Francisco Javier Borrego Adame, del Grupo Parlamentario
Morena, presentd Iniciativa con proyecto de decreto por el que se
reforma el artlculo 38 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte
Federal

La Presidencia, con fundamento en los articulos 21, fraccién IIIy 179
del Reglamento para el Gobierno Interior del Congreso General de los
Estados Unidos Mexicanos, dispuso que dicha Iniciativa, misma que se
anexa, se turnara a la Comisién de Comunicaciones y Transportes de
la Camara de Diputados.

Atentamente

>/ DIP. SERGIO CARLOS GUTIERREZ LUNA
Secretario
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INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMA
EL ARTICULO 38 DE LA LEY DE CAMINOS, PUENTES Y
AUTOTRANSPORTE FEDERAL.

El suscrito, diputado Francisco Javier Borrego Adame integrante del Grupo
Parlamentario de MORENA a la LXIV Legislatura del Honorable Congreso de
la Unién, con fundamento en lo dispuesto en Ia fraccion Il del articulo 71 de la
Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, y en los articulos 55,

fraccion Il, y 179, del Reglamento-para el Gobierno Interior del Congreso
‘General de los Estados Unidos Mexicanos, presento a consideracion de esta

soberania la iniciativa con proyecto de decreto por el que reforma el articulo
38 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El autotransporte federal de carga en México constituye un elemento estratégico
para el desarrolio economico, ademas de un modo de integracion nacional; el
autotransporte sobresale entre los diferentes modos de transporte existentes en el
pais, ya que, moviliza cerca de 84 por ciento de la carga doméstica que se traslada
por tierra y 83 por ciento de la carga de comercio exterior. Mas de la mitad del valor
del comercio internacional de México se realiza por via terrestre, la mayor parte de
este en la frontera con Estados Unidos de América. '

Su importancia se sustenta fundamentalmente en su alto grado de encadenamiento
economico, proporcionando asi, servicios a todos los sectores productivos de
México; este tipo de transporte ha llegado a ser el modo dominante en los
movimientos terrestres de mercancias con la disminucién del uso del ferrocarril, por
cuya razén, se puede afirmar que el autotransporte federal de carga constituye un
elemento esencial y necesario para el constante crecimiento de nuestra economia.

Por elio, en el sector del autotransporte, juegan un papel importante diversos
elementos que se deben trabajar en orden para la obtencién de un fin, que sera la
de trasladar la carga desde los origenes hasta los destinos para el consumo final:

Primeramente, tenemos la accidn de cargar el producto, para lo cual, debe existir el
proveedor de los insumos, con el fin de que el productor sea el encargado de
disefiar, armar, y manejar el producto final.
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Una vez cargado el producto, debe transportarse (autotransporte de carga), para el
traslado, deben existir personas fisicas o morales dedicadas al transporte de
mercancias (transportista, hombre camién, empresas fleteras, etcétera) y el
consumidor del transporte, que en este caso es la persona que tiene en su haber el
producto a ofertar; y

Finalmente, el tercer elemento es la descarga del producto; para poder realizar
dicha accion, debe haber consumidores finales.

Estos elementos en la actividad que les corresponde realizar, mayormente trabajan
con un objetivo individual, persiguiendo sus propios intereses, lo que genera que
dicho proceso de autotransporte se vuelva mas complejo de controlar, administrar,
y que los resultados no sean siempre los esperados.

Cada elemento desarrolia un papel esencial en la cadena comercial y productiva,
pero para el caso que nos ocupa, destacaremos la actividad e interrelacion que
existe entre el usuario (el que contrata el camion para el transporte de su producto
o mercancia), y el transportista (ya sea como organizaciones pequefias y medianas
de transporte, y el hombre-camion), frente a la responsabilidad en la que pueden
incurrir en su actividad.

Si reconocemos que la demanda derivada del transporte de carga en México, la
generan las interacciones entre los productores y los consumidores, tendremos
como consecuencia un ambiente de competencia, que se guia naturalmente por
criterios de eficiencia, buscando ya sea el maximo rendimiento de los recursos
utilizados al producir el servicio, o el uso minimo de insumos para generar un
servicio determinado.

Por ello, el criterio elemental de minimizar el costo por tonelada-kildmetro, reducir el
nimero de viajes y por ende el costo de operacién para el transportista,
incrementando asi su utilidad. Desde el punto de vista operacional, un transportista
naturalmente prefiere mover carga en carro completo o incluso generar un
excedente de peso en el camién, a moverla a 50 por ciento de la carga (til, pues asi
reduce el costo por tonelada-kilometro al distribuir los costos entre mayor nimero
de toneladas.

De ese modo, la sobrecarga resulta un incentivo econdmico para el transportista,
pero contraproducente desde el punto de vista del cuidado de la infraestructura y
seguridad vial, ya que el sobrepeso en los camiones de carga, provoca serios
impactos que se manifiestan en el deterioro acelerado del pawmento el dafo
estructural a los puentes y sobre todo, en el impacto negativo que generan los
accidentes de transito por estas condiciones.

Por ello, México tiene uno de los récords mas bajos en seguridad de carreteras
dentro de los paises de la Organizacion para la Cooperacién y el Desarrollo
Econdémicos, en términos de fallecimientos y lesiones graves per capita por

Pagina 2 de 11



vehiculo. La violacion constante a la normatividad sobre pesos y dimensiones, asi
como la falta de recursos para la aplicacién y la coordinacién inadecuada entre
oficinas gubernamentales son caracteristicas comunes en México, asi lo ha
destacado la propia organizacion.

La falta de aplicacion efectiva de la reglamentacién en relaciéon con pesos y
dimensiones del autotransporte de carga, ocasiona que los sobrepesos perjudiquen
no solo la infraestructura vial, sino que pongan en riesgo significativo a los demas
usuarios de carreteras federales, generando con ello inseguridad en esas vias.

La conducta del transportista que decide mover carga a niveles superiores, incurre
en violaciones de la norma, pero reduce el costo por tonelada-kilometro, esto genera
mayores ganancias, a sabiendas incluso de las infracciones a que esta sujeto. Esa
practica tiene cierta -“justificacion” desde el punto de vista economico, ya que
aumenta la productividad del autotransporte al reducir el nimero de viajes requerido
para transportar cargas y bajar el costo promedio por tonelada-kilémetro, pues los
costos de la operacion se distribuyen entre un mayor nimero de toneladas
transportadas.

Pese a ello, no solo el transportista es el responsable de dicha conducta, tal y como
lo resaltaron diversos expertos en el foro Pesos y Dimensiones de las
Configuraciones Vehiculares que transitan en las Vias Federales de Comunicacion,
llevado a cabo el 26 de octubre de 2016, en el Senado de la Republica.

Ahi se destac6 que la seguridad vial deriva de una corresponsabilidad:
gobierno, transportista y usuario, por lo que la observancia de la ley no es
opcional, la verificacion del peso y dimensiones del autotransporte de carga, asi
como, la aplicaciéon de las sanciones correspondientes, debe ser comprobable y
visible en beneficio de todos.

En consecuencia, los accidentes viales y en violacién de la normatividad, exista una
corresponsabilidad entre el transportista y los empresarios, quienes inciden
también, en que se transporte una carga con sobrepeso, sin tener en consideracion
la reglamentacion en la materia, a falta de la aplicacion efectiva de ésta.

Lo anterior es mas visible en la prestacion del servicio de “carro por entero”, que de
acuerdo con el propio Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los
Vehiculos de Autotransporte que transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion
Federal, y los criterios de aplicacion de la corresponsabilidad en la prestacion del
servicio que ampara la carta de porte o comprobante del transporte de mercancias,
se da cuando la totalidad de la carga que se transporta en un vehiculo es propiedad
o sea contratada por un solo usuario, expedidor o remitente.

Hay amplia normatividad que regula las caracteristicas y disposiciones sobre el
transporte de carga en transito por vias federales. Ese marco tiene como objetivo
reducir el nimero de accidentes y evitar al minimo la muerte tanto de transportistas,
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automovilistas y publico en general. En ese tenor, la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal en su articulo 39 establece:

Los vehiculos destinados al servicio de autotransporte federal y privado de
pasajeros, turismo y carga, deberan cumplir con las condiciones de peso,
dimensiones, capacidad y otras especificaciones, asi como con los limites de
velocidad en los términos que establezcan los reglamentos respectivos. Asimismo,
estan obligados a contar con dispositivos de controles gréaficos o electronicos de
velocidad maxima.

De manera especifica, el Reglamento sobre Peso, Dimensiones y Capacidad de los
Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de
Jurisdiccion Federal establece en el articulo 5o0.:

El peso, dimensiones y capacidad maximos de los vehiculos, asi como las
configuraciones o combinaciones vehiculares, segun el tipo de caminos y puentes
por el que transiten, y la presion de inflado de las llantas, se ajustaran a las normas
correspondientes expedidas de conformidad con lo previsto en la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion.

Las violaciones a este Reglamento y las Normas Oficiales Mexicanas
correspondientes, seran sancionadas conforme a lo establecido en la Ley y este
Reglamento.

Por tanto, la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017 (NOM 012), publicada
en el Diario Oficial de la Federacion el 26 de diciembre de 2017, con fundamento en
la facultad que le confiere a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT)
la Ley Organica de la Administracién Publica Federal para establecer normas
técnicas y de operacion, busca regular el peso y dimensiones maximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte que fransitan en las vias generales
de comunicacién de jurisdiccion federal.

La NOM 012 en su inciso a, numeral lll punto 6.1.2.2.2 establece que:

Contrato privado y/o carta de porte entre el usuario y el transportista, cuando se
trate de transportaciones de carro por entero donde las partes acepten la
responsabilidad solidaria, a efecto de precisar la responsabilidad de cada uno de
ellos en el cumplimiento de la normatividad, dejando claramente establecido en este
contrato y/o en la carta de porte la ruta asignada, la carga y el peso bruto vehicular.

De igual forma en la misma NOM 012 en su numeral V punto 6.4.1.1 menciona:

Para los casos previstos en los numerales | y ll, el usuario sera corresponsable de
los dafios y perjuicios que se causen originados por exceso de peso de su carga,
cuando se contrate carro por entero, declarado en la Carta de Porte. Para los
embarques de menos de carro por entero, la responsabilidad recaera en el
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transportista de carga consolidada. Para esto se atendera a lo indicado en los
lineamientos que al respecto emita la Secretaria.

Por carta porte debera entenderse al titulo legal del contrato entre el transportista y
el expedidor o usuario que contrata el servicio por cuyo contenido se decidiran las
cuestiones que ocurran sobre su ejecuciéon y cumplimiento, sera el instrumento
comprobatorio de la recepcion o entrega de las mercancias, de su legal posesion,
traslado o transporte en el servicio de carga del autotransporte federal y que el
transportista esta obligado a emitir cubriendo los requisitos de la legislacion de esta
materia y los que corresponden al Servicio de Administracion Tributaria para los
efectos fiscales.

Si bien se establece que el incumplimiento de las disposiciones contenidas en la
NOM 012 sera sancionado conforme a lo dispuesto en la Ley de Caminos, Puentes
y Autotransporte Federal, el Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad
de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de
Jurisdiccion Federal, y demas ordenamientos juridicos que resulten aplicables,
tratandose de corresponsabilidad y sanciones al usuario del autotransporte, no se
especifica el procedimiento ni la forma en que aplicara dicha sancion.

Es obligacion de los permisionarios del servicio de autotransporte federal de carga,
emitir por cada embarque, una Carta de Porte debidamente requisitada y con -
determinadas caracteristicas que cumplan con la legislacion en materia de
autotransporte y que se ajuste a las disposiciones fiscales emitidas por el Servicio
de Administracion Tributaria.

Con base en la circular por la que se aprueban los modelos de carta de porte-
traslado o comprobante para amparar el transporte de mercancias preimpresa y
carta de porte o comprobante para amparar el transporte de mercancias digital por
internet que autoriza el servicio de autotransporte federal de carga en los caminos
y puentes de jurisdiccion federal, se establece que debera agregarsele también, el
contrato de prestacion de servicios, cuya clausula décima quinta, estipula que para
el caso de que el “remitente” o “expedidor” contrate carro por entero, este aceptara
la responsabilidad solidaria para con el “transportista” mediante la figura de la
corresponsabilidad que considera el articulo 10 del Reglamento sobre el Peso,
Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los
Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal, por lo que el “remitente” o “expedidor”
queda obligado a verificar que la carga y el vehiculo que la transporta, cumplan el
peso Yy las dimensiones maximas establecidos en la NOM-012.

Si bien segin estas consideraciones se entenderia que la corresponsabilidad
debiera estipularse tan solo como un acuerdo entre particulares, al sefialarse como
una clausula del contrato de prestacion de servicios.
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Sin embargo, cual es la posicién actual de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, y de la Policia Federal ahora atribuciones conferidas a la Guardia
Nacional conforme Ley de Policia Federal que establece las facultades que la Ley
le otorga, mismas que seran asumidas por la Guardia Nacional de acuerdo al
decreto de creacion de dicho cuerpo y al articulo 9 numeral XXXIl de la Ley de
Guardia Nacional:

Determinar las infracciones e imponer las sanciones por violaciones a las
disposiciones legales y reglamentarias relativas al transito en los caminos y puentes
federales, asi como a la operacion de los servicios de autotransporte federal, sus
servicios auxiliares y transporte privado cuando circulen en la zona terrestre de las
vias generales de comunicacion.

Frente a la sancion de la corresponsabilidad, ya que de acuerdo a lo dispuesto por
la propia Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, corresponde a la
Secretaria de Comunicaciones y Trasportes: Vigilar, verificar e inspeccionar que los
caminos y puentes, asi como los servicios de autotransporte y sus servicios
auxiliares, cumplan los aspectos técnicos y normativos correspondientes, ademas
de que, es facultad de la SCT regular el peso y dimensiones a las que deben
sujetarse los vehiculos de carga, pasaje y turismo que transiten por caminos y
puentes de jurisdiccion federal.

Es competencia de la SCT la aplicacién del Reglamento sobre el Peso, Dimensiones
y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que transitan en los Caminos y
Puentes de Jurisdiccion Federal, que ademas en su articulo 20 primer parrafo,
estable lo siguiente:

Articulo 20. La Secretaria y la Secretaria de Seguridad Publica a través de la Policia
Federal Preventiva, impondran en el ambito de su competencia, conforme al
tabulador de multas que forman parte de este reglamento, las sanciones por el
incumplimiento a las disposiciones del mismo, en materia de autotransporte federal,
sus servicios auxiliares y transporte privado.

La SCT tiene a su cargo la inspeccion o verificacion en los centros fijos de
verificacion de peso y dimensiones, que tanto el autotransporte federal, sus
servicios auxiliares y transporte privado que operen en los caminos y puentes, .
cumplan con las disposiciones sobre pesos, dimensiones y capacidad de vehiculos,
y sus especificaciones fisico-mecéanicas de acuerdo con lo establecido en las
normas oficiales mexicanas respectivas. Podemos concluir, que es responsabilidad
de la SCT y de la Policia Federal y/o Guardia Nacional, en el ambito de su
competencia la aplicacion de las sanciones por violaciones a la Normatividad
relativa a pesos y dimensiones, y no solo, dejarse como un acuerdo entre
particulares el cumplimiento y sancién, tratandose del servicio de carro por entero.

Derivado de lo anterior, y con el propésito de dar mayor “certeza juridica, claridad y
justicia” en la aplicaciéon de la corresponsabilidad entre autotransportistas y
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expedidores o remitentes de carga en el servicio de autotransporte federal de carga,
la SCT, a través de la Direccién General de Autotransporte Federal, emitié los
criterios de aplicacion de la corresponsabilidad en la prestacion del servicio que
ampara la carta de porte o comprobante que ampara el transporte de mercancias,
publicados en el Diario Oficial de la Federacion el 31 de mayo de 2016.

Criterios que establecen la corresponsabilidad como la responsabilidad solidaria
que sera aplicable tanto al autotransportista como al expedidor o remitente, en su
caso, cuando se contrate carro por entero, conforme a lo establecido en el articulo
10 del Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos que
transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal, a efecto de determinar
el incumplimiento de la normatividad en la materia de cada uno de ellos.

Constituye ademnas infraccion por corresponsabilidad el acto mediante el cual se
impone ‘'sancién o multa tanto al autotransportista o permisionario, asi como al
usuario, remitente o expedidor por haber incumplido y violado en forma conjunta la
normatividad que regula el peso y dimensiones en el servicio de autotransporte
federal de carga en los caminos y puentes de jurisdiccion federal, de conformidad
con el tabulador de multas del reglamento.

Por esas razones, la corresponsabilidad no solo debe plasmarse en la carta porte o
contrato como un acuerdo entre particulares, sino traducirse en una aplicacion
efectiva de las sanciones o multas, por la autoridad competente: la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, y la Policia Federal y/o Guardia Nacional. -

Cuando se contrate carro por entero se esperaria que hubiese empresas usuarias
del servicio de autotransporte, sancionadas al igual que los transportistas, cuando
se produce una infraccion conjunta del transportista y el usuario a la Ley o
‘normatividad que regula el peso y dimensiones. Sin embargo, no hay estadisticas
ni datos, de la aplicacion efectiva de esta corresponsabilidad, por el contrario, sigue
siendo una practica habitual, mientras no exista una sancion real a las empresas
usuarias.

De conformidad con los criterios para aplicar la corresponsabilidad, ésta procedera
cuando:

- El permisionario o el usuario, aporten datos falsos sobre el peso de la carga, carga
atil del vehiculo, configuracion vehicular, ruta pactada, conectividad autorizada o
dimensiones, segun les corresponda declarar a cada uno.

« El transportista utilice vehiculos de otro transportista o haya emitido una carta de
porte de ofro permisionario, siempre y cuando el usuario haya expedido por un
medio fidedigno la autorizacién correspondiente y ésta la presente el
autotransportista.
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- Los transportadores de su propia carga, durante el traslado de su mercancia, por
alguna causa, contraten con un transportista el carro por entero, para la
continuacién del traslado.

Casos en que sera responsabilidad del usuario:

« El peso de la carga (til sea superior a lo declarado por el usuario, y consignado en
la carta de porte por el autotransportista.

« El usuario no haga entrega del permiso de conectividad vigente al
autotransportista.

Casos en que sera responsabilidad del autotransportista:

- Si la carga util es igual o menor a la declarada por el usuario y el peso bruto
vehicular es superior al declarado por el autotransportista.

« Cuando la carga util declarada por el usuario sea mayor de lo permitido en la norma
y el transportista acepte el traslado de ella.

« El autotransportista utilice una ruta distinta a la pactada sin autorizacion del usuario.
o sin causa justificada.

« El autotransportista no utilice el equipo requerido para el tipo de carga que se le
asigno, sin consentimiento del usuario.

« El tipo de configuracion vehicular no corresponda al tipo de camino utilizado.

» El conductor sin consentimiento del autotransportista o del usuario incremente el
peso o dimensiones de la carga durante el traslado.

« El autotransportista utilice conductores que no cuenten con licencia federal
vigente. :

« El autotransportista no elabore la carta de porte, no especifique los datos del
usuario, o bien, no se asegure que el conductor la lleve consigo.

En esos supuestos se esperaria que disminuyera la violacién a la normatividad
respectiva, sin embargo, esto no ha sucedido, ya que, en la mayoria de los casos,
sino es que, en su totalidad, el Unico sancionado es el transportista, y no las
empresas contratistas.

En este caso, la violacion también la comete el usuario al declarar una carga
superior a la permitida, sin embargo, si el transportista lo acepta, él sera el tnico
responsable, por lo que la corresponsabilidad, termina siendo una simulacion;
méaxime, si tomamos en cuenta lo expresado en el considerando primero, cuando
indique que la sobrecarga resulta un incentivo econdémico para el transportista,
porque reduce el costo por tonelada-kilometro y esto le genera mayores ganancias,
pero no solo a él, sino también a la empresa contratista, quien también reduce sus
gastos.

Pagina 8 de 11



Ademas, no hay que olvidar que el autotransporte de carga en México, se
caracteriza por ser un ambiente de competencia, en el cual se busca el maximo
rendimiento de los recursos utilizados o minimizar los costos, para obtener una
mayor utilidad. Y lo mismo sucede con las empresas contratistas, pues sus costos
bajan al poder trasladar mayor mercancia por un mismo precio, 0 en un solo viaje.

Del mismo modo sucede con el supuesto de, si el permisionario o el usuario, aportan
datos falsos sobre el peso de la carga, carga Util del vehiculo, configuracion
vehicular, ruta pactada, conectividad autorizada o dimensiones; aplicaria la
corresponsabilidad, pero ésta aplicaria de acuerdo a lo que corresponda declarar a
cada uno. Es decir, volvemos al mismo supuesto sefialado en parrafos precedentes,
ya que, si el usuario declara una situacion contraria a la Ley y la normatividad, pero
el transportista la acepta, el Gnico responsable sera este, por lo que no existe una
verdadera certeza juridica, claridad y justicia en la aplicacion de Ila
corresponsabilidad entre autotransportistas y expedidores o remitentes de carga en
el servicio de autotransporte federal de carga. ' )

En su mayoria, las grandes empresas cuando contratan el carro por entero,
“obligan” a los pequefios transportistas a sobrecargar los camiones, pero al
aceptarlo, éstos resultan los Unicos responsables, y en caso de no aceptar,
contratan a otra empresa.

Si el reglamento y los criterios establecen que la corresponsabilidad generara una
sancién y la multa que determine el reglamento en su tabulador de multas, tanto al
autotransportista, como al usuario, expedidor o remitente en forma solidaria, y que
ademas, debera ser aplicada por la Secretaria y por la Policia Federal y/o Guardia
Nacional, en el ambito de sus respectivas competencias, conforme al titulo octavo
de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, asi como el sobre capituio
VIl del Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de
Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal por
gué no se aplica.

Por tanto, resulta urgente que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, y la
Policia Federal y/o Guardia Nacional para que en el ambito de sus competencias
lleven a cabo las acciones pertinentes que permitan acreditar la aplicacion efectiva
de la corresponsabilidad, y aporten evidencia de las actividades para disminuir la
violacién a la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal y de la normativa
en materia de pesos y dimensiones.
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Con lafinalidad de facilitar e ilustrar de mejor manera los cambios propuestos,
se presenta el siguiente cuadro comparativo:

Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal

Vigente” -~

| Propuesta

vehiculos son solidariamente
responsables con sus conductores, en
los términos de esta Ley, sus
reglamentos y demaés disposiciones
legales aplicables, de los dafos que
causen con motivo de la prestacion del
servicio.

r’Articuld 38.-Los pﬂermisionarios de 'Ios’

Articulo 38.- Los permisionarios de los
vehiculos son solidariamente
responsables con sus conductores asi
también como los usuarios, en los
términos de esta Ley, sus reglamentos
y demas disposiciones legales
aplicables, de los dafios que causen
con motivo de la prestacion del servicio.

Por lo anteriormente expuesto, se somete a consideracion la siguiente iniciativa:

VDECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO 38 DE LA LEY DE
CAMINOS, PUENTES Y AUTOTRANSPORTE FEDERAL. '

UNICO. - Se reforma el articulo 38 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte

Federal

Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal:

TITULO TERCERO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL
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CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 38.- Los permisionarios de los vehiculos son solidariamente responsables
con sus conductores asi también como los usuarios remitentes y destinatarios,
ya sea en uso de medio camion y/o camion completo en los términos de esta
Ley, sus reglamentos y demas disposiciones legales aplicables, de los dafios que
causen con motivo de la prestacion del servicio.

ARTICULOS TRANSITORIOS

UNICO. - El presente decreto entrara en vigor al dia siguiente al de su publicacion
en el Diario Oficial de la Federacion.

Dado en El Senado de la Repliblica a los 29 dias del mes de junio del 2020.

DIPUTADO FRANCISCO JAVIER BORREGO ADAME
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